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Werner aprovechó la neutralización de la carrera en Toay y 
marcó su primer triunfo con el Mustang tras superar a Ciantini. 


ADEMÁS: LO QUE DEJÓ EL TC EN NEUQUÉN 


EXCLUSIVO: VISITAMOS EL PRADECON RACING | ENTREVISTAS: JOSÉ RASUK Y GASTÓNIANSA. | TCPISTA: PRIMERA VICTORIA DE OCHOA. 


TODA LA ACTUALIDAD DE TCM, TCPM, TCPK, TCPPK, TN, PROCAR 4000, TOP RACE, TURISMO PISTA, F2A, F3M, Y FANG 
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El Chevrolet de Ciantini fue el auto a correr durante todo el fin 
2” tras parar en boxes para el cambio de neumáticos en su Must 
triunfo. Lambiris 
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de semana, pero Werner hizo una buena estrategia para quedar 
ang, realizó un maniobrón en el relanzamiento y se quedó con el 
completó el podio. 


La Chevy del JP Carrera mostró un gran rendimiento con el 2” puesto. En Termas, Ciantini podría estrenar el Camaro. 


iego Ciantini tuvo un fin de sema- 

na casi perfecto con la Chevy del JP 

Carrera. En la clasificación le sacó la 

pole position a Mariano Werner por 
más de dos décimas, en la serie venció por más de 
ocho segundos a Juan Bautista De Benedictis y en 
la final, primera fecha especial de la temporada, 
dominaba por más de ocho segundos de ventaja 
sobre Gastón Mazzacane cuando ingresó alos bo- 
xes para cumplir conla detención para reemplazar 
las dos ruedas derechas en la octava vuelta. 

Otra vez en pista, el de Balcarce salió enla primera 
posición virtual, ya que Werner, quien se mantenía 
en pista, era el líder real del pelotón. La idea del en- 
trerriano se basaba en girar rápido y tratar de salir 
cerca de Ciantini cuando regresara al ruedo, pero el 
tránsito de los autos relegados le hizo perder algu- 
nas décimas y por eso decidió adelantar la entrada 
en la ronda 16. El Fadel Memo Corse fue veloz en el 
cambio de neumáticos y lo devolvió en el segundo 
puesto, detrás del "Chinito” pero a casi diez segun- 
dos. Una vez estabilizada la hilera, nada ni nadie 
hacía pensar que la victoria se le escaparía al bal- 
carceño, pero el TC siempre tiene una sorpresa... 


En el inicio del 24” giro, el Chevrolet de Mazza- 
cane se detuvo en la parte exterior de la curva uno 
(se rajó el block, perdió el líquido refrigerante y 
levantó temperatura) y obligó el ingreso del Auto 
de Seguridad, situación indeseada por Ciantini y 
su grupo y celebrada por Werner y los suyos. En 
el reinicio y como se preveía, el actual campeón se 
tiró y aguantó por afuera en la primera variante 
y dobló delante del Chevrolet antes de bajar por el 
Tobogán. Cuatro vueltas fue la que debió aguan- 
tar el paranaense al frente para celebrar un nuevo 
triunfo, el 25”, dentro dela máxima categoría. 

“Hoy me ayudó la suerte y el mérito es de todo el 
equipo Fadel Memo Corse porque hizo todo bien en 
boxes. Fue una parada rápida que me permitió ga- 
nar unas posiciones. La idea inicial era estirar la 
entrada, pero cuando vimos que empezábamos a 
perder detrás de los relegados, decidimos cambiar 
la estrategia”, contó Werner, quien se convirtió 
en el piloto más ganador en Toay (2016 y 2019 las 
anteriores) y en el nuevo líder del campeonato. “Le 
dije al 'Bochita' que, en condiciones normales, era 
para él. Pero bueno, el Pace Car siempre es una op- 
ción y era la única chance que tenía para acercar- 


Después de sufrir con problemas en el motor en las tres primeras carreras 
del año, Lambiris cerró un gran fin de semana en el 3” escalón del podio. 


me. Una vez que relan- 
zamos, me la jugué por 
afuera y tenía que ha- 
cer todo perfecto por- 
que, al mínimo error, 
Ciantini no me iba a 
perdonar”, completó. 
Ciantini, quien cuan- 
do se bajó del Chevrolet 
se apoyó en el techo lamentándose por la situación, 
pronto saludó a los mecánicos del JP Carrera por la 
buena labor realizada. “Fue una carrera casi ganada 
por la diferencia que habíamos hecho, por eso me que- 
do con el trabajo del equipo y el impecable funciona- 
miento del auto. Nos jugó una mala pasada la entrada 
del Auto de Seguridad, que no sabía por qué había en- 
trado, y Mariano hizo una gran maniobra para hacer- 
se dela punta de la carrera. Después traté de recuperar, 
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pero no hubo un momen- 
to y nos ganó muy bien”; 
expresó el “Chinito". 

El que volvió a son- 
reír, después de un co- 
mienzo de año com- 
plicado con problemas 
de motor en las tres 
primeras fechas, fue 
Mauricio Lambiris. El uruguayo largó 7” con el 
Falcon del Maquin Parts y, luego de pasar por bo- 
xes, quedó en la tercera posición. “Por fin salimos 
de los problemas. Fue un inicio de año complica- 
do, trabajamos mucho para solucionarlo y al final 
dio sus frutos. Este es el premio para el equipo y el 
motorista (Cristian Navarro), que pasó malos mo- 
mentos. Volvimos a estar donde merecíamos”, ma- 
nifestó el charrúa. O 
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Agustín Martínez ganó su primera serie y logró un meritorio 8” puesto con el Ford. 
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Un inconveniente en el motor lo hizo parar a Mazzzacane cuando marchaba 5” y su deserción le dio una gran mano al ganador. 
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Al mando del Dodge del A8P Competición, Chapur concretó su mejor actuación con el 5” lugar. 


MORE UMIEL 
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Las mejoras en el Challenger de Trucco (quien cumplió 200 carreras en la categoría) 
se evidenciaron con el 12”sitio en la clasificación. Abandono en la final. 
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] E 9] Con los 
regresos de los históricos Gabriel Ponce de León 
(331 carreras), Christian Dose (223) y Leandro 
Mulet (138), más el de Sebastián Abella (ausente 
en Centenario), fueron 48 los protagonistas de este 
fin de semana en La Pampa. El juninense, ausen- 
te en las tres primeras fechas por presupuesto, se 
presentó con el Ford de su propiedad atendido por 
el AC Competición y motorizado por su padre Ro- 
berto y su hermano Mariano. Dose, en tanto, hacía 
más de un año que no competía en la "máxima" (la 
última, Toay 12023 en marzo) y aceleróla Chevy de 
su equipo con motor de Diego Gavilán. Por el lado 
de Mulet, el último compromiso había sido en Toay 
II, en noviembre, donde sufrió un fuerte golpe enla 
valla de contención de la curva uno y destruyó la 
cola del Dodge. Tras repararlo en Talleres Jakos, el 
“Mosquito” preparó el Cherokee con su padre Lito 
y volvió al ruedo. 

INOS VEMOS EN 1 INNER En la conferen- 
cia de prensa previa al inicio de la actividad, que 
se realizó en la Plaza San Martín, Hugo Mazzaca- 
ne, presidente de la ACTC, anunció el regreso de la 
máxima categoría al circuito pampeano para el 10 
de noviembre, penúltima fecha de la temporada. 


Juan Martín Trucco sumó sus primeras 200 com- 
petencias en la categoría. “Pienso en toda la gente 
que confió en mí desde el inicio; a mi viejo, Carlos 
Morel y Hernán Craparo, que siempre estuvieron. 
Tengo el honor de cumplir 200 carreras en el TC, 
que no es poco, y ojalá sean muchas más”, dijo el de 
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Tres Algarrobos, quien debutó el 13 de febrero de 
2011 en Mar de Ajó, subió a 15 podios, ganó nueve 
series y marcó una pole position. 


] Lasemana previa ala carrera 
en Toay, Christian Ledesma fue operado de urgen- 
cia, en dos oportunidades (martes y jueves, con la- 
paroscopia), por cálculos renales en el Hospital Pri- 
vado Comunidad de Mar del Plata, donde luego de 
exámenes de rutina, le dieron el alta definitiva. 
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Bonelli venía para meterse entre los 15, pero un inconveniente en la rueda tras la detención en boxes lo obligó a parar. 
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IDE CHEVY A CAMARO EN TIEMPO RECORD. 


La Chevy de Federico Iribarne se convirtió en 
el espectacular Camaro en menos de 20 días, 
gracias al fantástico trabajo del equipo Alifra- 
co Sport. “Gracias principalmente a mi viejo, el 
número uno, por hacer esto posible. Hicimos un 
sacrificio económico enorme, junto a todas las 
empresas que me acompañan en este proyecto, 
y también gracias a los guerreros del equipo, que 
se pasaron noches sin dormir para poder cumplir 
este sueño”, expresó el joven de Lanús. 


EL MAQUIN PARTS TRABAJA EN DOS NG.Jal 


equipo de Venado Tuerto tiene proyectado pre- 
sentar el Camry de nueva generación de Esteban 
Gini y el Mustang de Germán Todino en la com- 
petencia de Concepción del Uruguay (26 de mayo). 
La idea de Horacio Soljan, titular de la escuadra, es 
realizar sendas pruebas antes de ponerlos en pista. 
Una vez que hayan debutado estas máquinas, co- 
menzarán con el armado del Mustang para Mau- 
ricio Lambiris y el Camry (sobre la base del que 
está utilizando Gini) para Marcelo Agrelo. 


AS MUSTANG EN CONCEPCION. ES 


del Ford que Nicolás Bonelli se encuentra alis- 
tando en su taller familiar con el objetivo de 
presentarlo de local, el Catalán Magni Motors- 
port comenzó en Arrecifes con el enchapado del 
Ford que Juan Tomás estrenaría en Entre Ríos, si 
todo sale tal cual lo planificado. 


FALCON OK Y CONSTRUCCION DEL MUSTANG. 
Semanas intensas tuvieron los mecánicos del LCA 
Racing con la reparación del Falcon de Julián San- 
tero, después del accidente en la primera curva 
de Neuquén al pegarle con el costado izquierdo al 
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Acompañando asu piloto 
SEBASTIAN ABELLA 


en Turismo Carretera 


Dodge de Facundo Chapur, ya que debieron reem- 
plazar los caños de la trompa y colocar portamazas, 
calipers de frenos, rotulas y parrillas de suspensión 
nuevas. Al mismo tiempo, el equipo de Don Torcua- 
to recibió una estructura tubular Ford para comen- 
zar con el armado del Mustang, el cual podría estar 
listo para la 7* fecha, 16 de junio en Rafaela, u 8?, 7 
dejulio en escenario a confirmar. 


PUESTA A PUNTO EN LA FORTALEZA. A 


colás Trosset sufrió en los entrenamientos de 
Viedma y Neuquén con un problema eléctrico 
en el Ford Mustang y el Uranga Racing decidió 
llevar la unidad a Oreste Berta S.A. para encon- 
trar la solución y, de paso, mejorar otros aspectos 
del nuevo modelo. Tras pasar el auto por el ban- 
co de rodillos, donde se trabajó en la carburación 
y el encendido, con el aumento de RPM incluido 
(ver Novedades...) también se encontró el incon- 
veniente luego de revisar la instalación eléctri- 
ca y se optimizó el flujo de aire que ingresar en el 
canalizador de los carburadores. 


Desdela carrera de Neu- 
quén, Andrés Jakos y el equipo Toyota Gazoo Ra- 
cing Argentina incorporaron a Claudio Garófalo 
como motorista, en lugar de “Rody” Agut. Tras las 
roturas y los magros resultados de las primeras 
fechas por estos motivos fueron las causas para 
tomar la decisión. En Toay, el de Ramos Mejía de- 
sertó por... problemas en el motor. 


EL SEGUNDO NG SERA UN CAMRY Paño) 


A8'P Competición ya decidió qué modelo será el 
auto de nueva generación que conducirá Facundo 
Chapur, a fines de este año o en 2025. Con la es- 
tructura del Torino con el que corrió el año pasa- 
do en TC Pista, el conjunto de Aldea Spatzenkutter 
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“No estamos teniendo un funcionamiento para ser rápidos”, expresó Todino, 22” de local con el Falcon del Maquin Parts. 
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armará un Toyota Camry, puesto que les servirá 
de referencia los desarrollos que vienen haciendo 
con el coche de Gastón Ferrante. 


SE VIENEN LAS PLANTILLAS PARA CONTROL) 


La ACTC le encomendó a los ingenieros y equipos 
que confeccionaron los primeros modelos de nue- 
va generación (Coiro Dole Racing-Toyota Camry, 
Pradecon Racing-Chevrolet Camaro, DTA Ra- 
cing-Ford Mustang, Di Meglio Motorsport-Dodge 
Challenger y Trotta Racing-Torino) que armen las 
plantillas de cada vehículo para que las escuadras 
que contruyen sus propios autos se guíen con di- 
chos elementos de medición. Además, la técnica 


de la categoría está en la búsqueda de un disposi- 
tivo de medición similar al brazo faro que utiliza- 
ba hace unos años. 


DOS CAMARO A PUNTO DEL ESTRENO.P3MEl 


próxima fecha, en Termas de Río Hondo, Gastón 
Mazzacane y el Coiro Dole Racing planifican po- 
ner en pista al Camaro que ya está casi listo en el 
taller de Ramos Mejía y que probarán enlos próxi- 
mos días en La Plata. En Arrecifes, en tanto, el RUS 
Med Team está en la etapa final de armado del 
Chevrolet de Facundo Ardusso pero estiman que 
recién lo podrán poner en pista después de la cita 
de Rafaela, considerando el poco tiempo que hay 
entre las próximas competencias. Ú) 
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PRUEBA DE CLASIFICACIÓN - 

de a AUTÓDROMO PCIA. DE LA PAMPA | 4.148,4 MTS. 

19 Ciantini Diego Chevy 0113629 

2 1  Werner,Mariano Mustang a 0236 

3 95 Martinez Agustin Falcon a 0336 

7 tencjaa lgI EL CLIMA 

5 12 Mamacane.Gastón Chery a 0454 

6” 79 ChapurFacundo GTX a 0152 ES | .ooooonnsrniconsans.nosa 

bd 4 Castellano, Jonatan GIX a 0509 

8” 96 BenvenutijuanCruz Chevy a 0518 á 

9 6 Lambivis Mauricio — Falcon a 0560 

10” 13 Vázquez Martin GrXx a 0579 SABADO e 

1 12 Craparo.Etio GIX a 0648 SOLEADO 

12% 9 TruccojuanMartin Challenger a 0683 

13 9 delalglesia Lautaro a 0.696 

14” 88  Trosset Nicolás Mustang a 0705 

15 10 Aguirre Valentin Chevy a 0743 

16” 63 Bonelli Nicolás Falcon a 0.764 

17 122 Jakos Andrés CamryNG a 0.790 DOMINGO e 

18* 177 Londero.Ayrion Falcon a 0818 SOLEADO 

19 7 Landa, Marcos Torino a 0.844 

20” 47  FontanaNorberto Chevy a 0.846 

ZO Saladas Camana a O 

D Juijada, Marcos amaro a a a 

ES HO Karina Tobi ONO IEORS 1* SERIE (5V) 2* SERIE (5V) ERIE (5V) 

24 11 Ledesma, Christian Camaro a 0.993 Pos. Piloto Tiempo/Dif. | Pos. Piloto Tiempo/Dif. | Pos. Piloto Tiempo / Dif. 

25' 127 Agrelo.Marcelo GX a 1000 AS , y : * Marti s , 

2 5 Mangonisantiago  Chey a 109 1 CiantiniDiego  06:08734 | 1% Mazzacane Gastón 06:17345 | 1? Martínez Agustín 0615618 

30 E dci Bea a sn 2 DeBenedictis).B.. a 8247 | 2 Wemer.Mariano a 0347 | 2 ChapurFacundo a 109% 

8" 31 PoncedeLeón, Falcon a 1 o E A z = ms se 

29% 172 ÁlvarezSantiago GTK a 1061 3" Vázquez.Martín a 9814 | 3? CraparoElio a 0875 | 3? LambirisMauricio a 1499 

Ed ES cen o a qa 4% Castellanoonatan a 10261 | 4? BenvenutifuanC. a 1291 | 4% Aguirre Valentín a 2309 

7 ly emm  Uo a Ul 5 delalglesiaLautaro a 11065 | 5” TrossetNicoás a 1723 | 5 TruccoJuanMartin a 5082 

s3> 21. Fife Ono ET a 1% 6” Bonelli,Nicolás a 12445 | 6” Jakos,Andrés a 3021 | 6” LedesmaChristian a 7749 

34 22 Ebainjuanjosé Chevy a 121 Ps : , 

35" 38. Cotignola.Nicolás Torino a 1297 7” GuijadaMarcos a 12779 | 7 MartinezTobías a 4264 | 7 Londero/Ayrton a 8346 

36 2  GiniEsteban Camry a 1383 . > Fontana, Norberto 4 e Todino, Germán . 

o A Y 8 AgreloMarcelo a 13234 | 8 ¡Norberto a 4619 | 8% Todino a 862 

38% 231 UrceraJoséM. Falcon a 1516 9 Landa, Marcos a 13592 | 9 Mangoni Santiago a 5271 9* Gini, Esteban a 8864 

39 77 Carinelli Augusto GTX a 1655 b Á ii y Risatti Ri 

40% 68 Semerojuidn Falcon a a7e8 | 10* FemameCastón a 17341 [10% ÁlvarenSanisgo 2 5609 [10 Risatificando a 026 

41% 161 Candela, Kevin Torino a 1755 11” Ardusso,Facundo a 18452 | 11” UrceraJoséM. a 6547 | 11” Fritler,Otto a 15174 

42% 115 DeCarlo, Diego Chevy a 1892 E 5 e o 7 S 

43% 83. Ardusso.Facundo — Chevy 1909 12% EbarlinJuanJosé a 18975 | 12% Cotignola,Nicolás a 7.646 12 DeCarlo, Diego a 1531 

0 E ds per a an 13" Santero, Julián a 19831 |13” Iribarne, Federico a 8929 |13* Carinelli Augusto a 15.606 

4 7n AT Eo > 2.805 14? Spataro Emiliano a 20202 |14” Alaux, Sergio a 9.278 |14” Dose,Christian a 17.503 

da En reis Er a in 15* Abella Sebastián a 24:282 |15* Candela Kevin a 9722 |15* MuletLeandro a 20280 
a LA 16* PoncedeLeón.G. a 1vta |16* Garbelino.Juan a 16970 |16' CatalánMagni].T. a 2vtas. 


PR: 202,831km/h. RT: Candela 6/10 (motor) 


MODELO POR MODELO 
MARCA 


Series Carreras Podios RV 


Poles 


PR: 202,507 km/h.RV: Ciantini, en 
la2,en1:13.5702202,994 km/h. 


:197,886 km/h. RV: Benv- 
enuti,enla2,en1:14.914a 
199,352 km/h. 


PR: 198,796 km/h. RV: Aguirre, 
enla 3, en1:14,.857 199,504 
km/h. 


Milésimas más veloz fue Diego Ciantini para marcar su segun- 
da pole en TC (la primera había sido en San Luis 2021) y bajar 
el récord del trazado pampeano que databa de 2019, cuando 

Mariano Werner marcó 1m145125. 


Años, 10 meses y 10 días pasaron desde el primer triunfo de 
Mustang en TC, con Oscar Cabalén en la Vuelta de La Pampa, y 


este de Werner en la misma provincia. 


SIGLAS 
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MP = Maniobra peligrosa. 
NL = Nolargó. 

R = Recargo. 

AP = Apercibimiento. 


PS = Paseysiga 

EP = Excluidoparcial. 

RUL = Recargo por velocidad largada. 
PAT = Penalización “A” portécnica. 


GRILLA FINAL DE TC 


Drucrra ss, 


AAA 


Y, 


ZUCCO 


ESTACIONES DE SERVICIO 


| Pos. Piloto Tiempo/ Dif. 

. 1 Werner, Mariano 41:47494 

2 Ciantini, Diego a 037 

aria 3". Lambiris, Mauricio a 3801 

e = 4? DeBenedictis, Juan B. a 515 

5 Chapur, Facundo a 6684 

6” Quijada, Marcos a 7050 

7 Craparo,Elio a 825 

8* Martinez, Agustin a 8613 

| 9* Vázquez, Martín a 10221 

[10 Mangoni, Santiago a 10553 

11” Landa, Marcos a 10799 

| 12% delaIglesia, Lautaro a 11402 

13* Ferrante Gastón a 1182 

14 Álvarez, Santiago a 12593 

15" Agrelo, Marcelo a 14434 

| 16% Santero,Julián a 146% 

| 17 Londero, Ayrton a 15505 

| 18*. Castellano, Jonatan a 15871 

| 19% Benvenuti, Juan Cruz a 15872 

| 20* Ardusso, Facundo a 16305 

2? Urcera,José Manuel a 16829 

22 Todino, Germán a 112 

23 Aguirre, Valentin a 11819 

Fecha de nacimiento: 30 de diciembre de 1988. Y A a 18.034 

¿a ñ 7 25" Iribarne, Federico a 19607 

Lugar de nacimiento: Paraná, Entre Ríos. , Cotignola, Nicolás 27 Gol Esteban AIDA 

Debut en TC: 6 de abril de 2008, en San Luis. DeCarlo, Diego 27 Alaux Sergio a 23580 

Carreras: 239 28* DeCarlo, Diego a 24264 

| 29%. Candela, Kevin a 2552 

Campeonatos: 3 | 30* Spataro, Emiliano a 26246 

Récord de vuelta: 29 | 31. Carinelli, Augusto a 42782 

Podios: 58 32 Ebarlín, Juan José a lva 

EN . | 33%. Abella, Sebastián a Iva 

Victorias en finales: 25 | 34% Risatti Ricardo a 2vtas 

Victorias en series: 62 | 35" Bonelli, Nicolás a 3vtas. 

Pole position: 29 | 36 Mazzacane, Gastón a 7vtas 

37” Dose, Christian a Bvias. 

| 38*. Mulet, Leandro a Ovas 

A CARRERA CADA | 39*. Garbelino, Juan a lávas 

ARGA 5 TA 10 15 20 VU v SAO | 40" Trucco,juan Martín a 20vtas. 

1. Ciantini Ciantini Werner Werner Ciantini Ciantini a ii ATA 

22 Martinez Mazzacane Castellano Risati Werner Werner Ciantini. — [42 Ledesma Christian a 

43" Cotignola, Nicolás a 23vtas. 

32 — Mazzacane Chapur Quijada Ciantini Alaux Lambiris Lambiris | 44+ Jakos Andrés a 

4 Chapur Werner delalglesia Alaux Lambiris Chapur  DeBenedictis | 45" Martinez Tobías Aras 

5% — DeBenedictis Martinez Mangoni Lambiris Chapur DeBenedictis —— Chapur 46* Trosset, Nicolás a 24vias 

6% Werner DeBenedictis Todino Chapur Mazzacane Quijada Quijada 47" Catalán Magni,JuanT. a 25vas, 
7? Lambiris Lambiris Álvarez DeCarlo De Benedictis Craparo Craparo 
82 Craparo Trosset Fritaler Mazzacane Craparo Martínez Martínez 
92 Vázquez Craparo Ferrante Carinelli Guijada delalglesia Vázquez 
10 — Aguirre Vázquez Risatti DeBenedictis Martínez Agrelo Mangoni 

5 GRUPO 


Líder en galvanizado 
por inmersión en caliente 


Fundada en 1947 


Chaco 1155 (Ac. Oeste y Ruta 24) (B1750N00) 
Gral. Rodriguez - Buenos Aires, Argentina 
Telótono / Fax: (54) 0237 484-4888 
comercialOdruetta.com.ar - www.druetta.com.ar 


Sede San Ju 
Sede Echeverria: Camino 


* Cantidad de triunfos. 


CAMPEONATO 
GENERAL 


AUR! 
2 231 
3123) 
4 19 
5121 
6 68 
7 94 
86 
9.95 
10 197 
nm 
27 
13 157 


19 107 


23 127 
24 5 
25 8 
26 22 
27 114 
28 177 


32 161 
122 
34 123 
35 9 


Y 
8 


42 15 
43 75 
44 11 
45 71 
46 134 
47 60 
48 56 
49 31 


Werner, Mariano* 
Urcera, José Manuel* 
Gini, Esteban 
Ciantini, Diego 
Craparo, Elio 
Santero, Julián* 
dela Iglesia, Lautaro 
Lambiris, Mauricio 
Martinez, Agustin 
Quijada, Marcos 
Álvarez, Santiago 
Landa, Marcos 

De Benedictis, Juan B. 
Benvenuti, Juan Cruz 
Todino, Germán 
Castellano, Jonatan 
Fritzler, Otto 
Chapur, Facundo 
Martinez, Tobias* 
Ardusso, Facundo 
Risatti, Ricardo 
Aguirre, Valentín 
Agrelo, Marcelo 
Mangoni, Santiago 
Catalán Magni, Juan T. 
Ebarlin, Juan José 
Ferrante, Gastón 
Londero, Ayrton 
Trosset, Nicolás 
Bonelli, Nicolás 
Fontana, Norberto 
Candela, Kevin 
Jakos, Andrés 
Vázquez, Martín 
Trucco, Juan Martín 
Spataro, Emiliano 
Mazzacane, Gastón 
Iribarne, Federico 
Ledesma, Christian 
Carinelli, Augusto 
Cotignola, Nicolás 
De Carlo, Diego 
Alaux, Sergio 
Garbelino, Juan 
Abella, Sebastián 
Jalaf, Matías 

Dose, Christian 

Mulet, Leandro 

Ponce de León, G. 


Mustang 
Falcon 
Camry 
Chevy 
GTX 
Falcon 
GTX 
Falcon 
Falcon 
Camaro 
GIX 
Torino 
Mustang 
Chevy 
Falcon 
GTX 
GTX 
GTX 
Torino NG 
Chevy 
Camaro 
Chevy 
GTX 
Chevy 
Falcon 
Chevy 
Camry NG 
Falcon 
Mustang 
Falcon 
Chevy 
Torino 
Camry NG 
GTX 
Challenger 
Falcon 
Chevy 
Camaro 
Camaro 
GTX 
Torino 
Chevy 
Chevy 
GTX 
Torino 
Falcon 
Chevy 
Grx 


Falcon 


TOTAL DE PUNTOS 


144,5 
1275 
15 
108 
107,5 
106,5 
106,5 
106 
91,5 
91 


$1 


EL CALAFATE 26/02 
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32 
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En 2023 Otto Fritzler obtuvo su única victoria, con el Ford del 
Moriatis C 


6* FECHA 
T*FECHA 
8*FECHA 
9*FECHA 
10* FECHA 
11* FECHA 
12* FECHA 
13* FECHA 
14* FECHA 
15" FECHA 


III 


25 Y 26 DE MAYO | CONCEPCIÓN DEL URUGUAY 
15 Y16 DEJUNIO | RAFAELA 


06 Y07DE JULIO |* 
27Y28 DEJULIO|* 


17Y18 DE AGOSTO|* 
14 Y 15 DE SEPTIEMBRE |* 
28 Y 29 DE SEPTIEMBRE |* 
19 Y20 DE OCTUBRE |* 
11Y12 DE NOVIEMBRE |* 
30 DE NOVIEMBRE Y 01 DE DICIEMBRE | * 


*Carreras que aún restan por confirmar escenarios oficialmente, 


Pos. Piloto 
Santero, Julián 


Abella, Sebastián 
Agrelo, Marcelo 
DeCarlo, Diego 


Lambiris, Mauricio 


III 


LOS MÁS VELOCES DE BOXES 
Tiempo — | Pos. Piloto 


6 EbartínJuan José 790 
7 Dose, Christian 830 
8 Castellano, Jonatan 850 
9 Bonelli, Nicolás 870 

10 Álvarez Santiago 8.80 


III 
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El piloto de 9 de Julio lideró de entrada y se quedó con la final largando desde la pole. 
Lo sucedieron Suárez y Monti. 


l igual que en Viedma, Santiago Baztarrica 
se llevó la victoria y se quedó con el 100% de 
los puntos. Fue su segundo triunfo al hilo. Lo 
siguió Nicolás Suárez, a salvo de la lucha por 
el tercer lugar que en principio sostuvieron Sebastián Caram 
(había pasado de 5” a 2” en la largada) y Martín Chialvo. Sin 
embargo, Caram se retrasó e Ignacio Monti aprovechó el 
buen ritmo de su auto, pasando a ocupar el último escalón del 
podio. Detrás terminó Caram y completaronlas diez primeras 
posiciones ellocal Valentín Jara, Santino Ortiz, Mateo Carrera, 
Thiago Bettino, Martin Chialvo y Valentino Alaux. 
La próxima fecha se disputará el 26 de mayo en 
Concepción del Uruguay con la implementación de una 
carrera clasificatoria para el día sábado. 


El piloto del ESG Fórmula se escapó de entrada con un auto que 
se comportó diez puntos gracias al gran trabajo de su equipo. 


0) Trasla largada, Suárez pasó de 5” a 4”, y luego de animarse a doblar a 
la par con otros dos autos en el curvón, se consolidó en el 2? puesto. 


Caram (4?) está tercero en el campeonato, a 24 puntos de Baztarrica, el líder. | 


El objetivo de Monti y el RUS Med Team era sumar puntos y sellevó a 
su casa un trofeo luego de largar 8” y disputar una inteligente carrera. 


EllocalJara partió desde la séptima ubicación y, al cabo 
delas 10 vueltas, hizo un buen negocio arribando 5”. 
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| 1 fines del año pasado, cuando su 
| amigo Emanuel Moriatis le propu- 
MW a so llegar al equipo para pelear por 
E ] el campeonato con Ford, José Ma- 
audi Urcera nolo dudó un instante. Corrió hasta 
la última fecha con el Torino del Maquin Parts, 
estructura con la que se consagró en 2022, y en 
los últimos días del 2023 se subió por primera 
vez al Falcon que corriera (y ganara en Termas 
de Río Hondo) Otto Fritzler. En la presentación 
de El Calafate terminó 3”, pero ese chasis lo en- 
viaron al DTA Racing para armar el Mustang 
que estrenará en breve, por lo que se subió al 
Ford ex Maximiliano López en Viedma, donde 
culminó 5”. Y en esta cita neuquina, se destacó. 

En la clasificación, Manu quedó 6”, a dos 
décimas del poleman Juan Cruz Benvenuti, de 


TEXTO: G.L.C | FOTOS: BH 


del Mor Competicion. Cr 


gran tarea con el Chevrolet del Alifraco Sport. 
Pero el domingo fue cuando aplastó. Le ganó 
a Jonatan Castellano en la largada de la serie, 
giró a muy buen ritmo y eso le permitió ganar 
la batería más veloz, por lo que largó primero 
en la grilla de la final. Ante el semáforo ver- 
de, Elio Craparo, ganador del segundo parcial 
tras superar a Kevin Candela por afuera en 
la largada, trató de repetir la fantástica ma- 
niobra ante el rionegrino, pero el Ford pateó 
mejor de abajo, dobló adelante en la variante 
inicial y marcó la diferencia. 

“Felicito al equipo, es todo de ellos. Trabaja- 
ron muchísimo desde el año pasado, antes de 
que comience el receso, y contamos con un gru- 
po bárbaro. Tener este arranque de año, con un 
auto, una marca y un equipo nuevo y ganar en 


la tercera carrera, es algo impensado, por eso es mérito de ellos”, expresó 
Urcera antes de subir al podio, por séptima vez y primera con Ford (antes 
lo había hecho en cuatro ocasiones con Chevrolet y en dos con Torino). Y 
agregó: “Mi auto funcionaba perfecto, aunque iba clasificando en todas 
las vueltas, y sobre el final me emocioné mucho porque acá debuté en el 
automovilismo, con un Ford en el TC Neuquino, y ha pasado mucha agua 
bajo el puente... Estoy más fuerte que nunca y vamos por todo”. 

No menos contentos estaban los representantes de Dodge. Craparo, con 
su primer podio, indicó: “Cumplí otro sueño más. Estoy muy contento y 
solo tengo palabras de agradecimiento para el equipo de los hermanos Ál- 
varez y todos los que me acompañan. Obviamente que quería ganar, pero 
trabajando como lo venimos haciendo no nos va a faltar la oportunidad. 
Es un gran podio que nos incentiva, recuperamos muchos puntos después 
de la rotura de motor en Viedma, y felicito a Manu por su carrera. Lo corrí, 
pero me costó alcanzarlo. Sobre el final venía mejor, pero el 'Pincho'tam- 
bién iba rápido y tenía que administrar. Este podio es un sueño cumplido 
y aún nos quedan algunos otros por cumplir”. 

En tanto que Castellano, de regreso al pedestal, comentó: “Primer podio 
con el Castellano-SAP Team y con un buen auto. Sobre el final empecé a 
tener algunos problemas, pero veníamos con un muy buen ritmo y tene- 
mos un gran potencial. En las primeras fechas no pudimos demostrarlo 
y acá se dio. Venía un poco mejor que Elio, pero cuando me ponía detrás, 
perdía carga y no podía intentar la maniobra. Le agradezco a todo el equi- 
po, a la familia Garro por esta fusión, que lleva solo tres carreras y tene- 
mos que darle tiempo”. 


Con los hermosos trofeos en sus manos, Craparo, Urcera y Castellano disfrutan en el podi: S 
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y 
» 
Ed 


as 


Piloto 
Urcera, José Manuel 
Craparo, Elio 
Castellano Jonatan 


| Benvenuti Juan Cruz 


Aguirre Valentín 
Ciantini Diego 
Werner, Mariano 
Trosset Nicolás 


Risatti, Ricardo 


"Landa, Marcos 


Gini Esteban 
Fontana, Norberto 
Todino, Germán 
delalglesia Lautaro 
Catalán Magni, Juan”. 
Martínez, Tobías 
Candela Kevin 
Ebarlin Juan José 
Agrelo, Marcelo 
Álvarez Santiago 
Guijada, Marcos 
Lambiris Mauricio 
Truco Juan Martín 
Mangoni, Santiago 
Fritaer,Otto 
Ledesma, Christian 
Ferrante, Gastón 
Martínez, Agustín 
Alaunx Sergio 
Iribarne, Federico 
Londero, Ayrton 
Jalal, Matias 
“Ardusso, Facundo 
DeCarlo, Diego 
Bonelli Nicolás 
Carineli Augusto 
Vázquez, Martín 
Garbelino, Juan 
Jakcos, Andrés 

De Benedictis Juan B. 
Cotignola, Nicolás 
Mazzacane, Gastón 
Chapur, Facundo 


Spataro, Emiliano 


FINAL (2 


Tiempo/ Dif. 


a 


39:28.539 
1201 
2.667 
4.579 
5225 
9.299 
10.73 
11305 
15.096 
16.061 
24.341 
34210 
38.386 
383386 
39.191 
40.131 
41529 
41851 
42.345 
42.724 
43.077 
43.365 
44.040 
44.440 
44.629 
45351 
51814 
52.361 
52.807 
54.812 
55.372 
58.953 
101881 
106420 
110.684 
1vta, 
1vta, 
1vta, 
7vtas. 
12 vtas. 
12 vtas. 
12 vtas. 
15 vtas. 


21 vtas. 


PR:166,432 km/h. RV: Trosset, en 
la 14, en1:29.685 175,815 km/h. 
NRP: Santero.R: dela Iglesia por 
MPaTodino 


NEUQUÉN 
06 Y 07 DE ABRIL 


PETRO 0 LOPPEIPOC SIP I RIA AA 


Desde Termas 2023 (en mayo) que Castellano 8) noterminaba en los puestos de adelante. 


Sd MARA 


% Xx MarT 


Excelente tarea de Benvenuti con la Chevy del Alifraco Sport al finalizar 4”. 
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Con unos retoques aerodinámicos en el Mustang que mejoraron el rendimiento, Trosset llegó 8”. 
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Fontana pegó un salto de calidad con el Chevrolet y se me: y 


y 


poz, Fra nJua 
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TEA Fotos Berna Bosco y Nelson García. 


e f 4 2” FECHA | LA PLATA | 13 Y 14 DE ABRIL 


NUEVA GENERACIÓN 


Pitetti, en el centro; Fara (2”) festeja con brazos abiertos y El Bacha logró su primer podio en la categoría. 
EIVIIUO 


GRAN' pl 


“LAP 


QUEÓALE 


ran +, 


Pitetti y Memmo 


Memmo, Siri y Camardello, el orden de llegada de la segunda final. 


E 3 A Pitetti ganó la primera prueba (terminó 
Ambos se impusieron en sus respectivas finales portiempo) y culininó 2* en la siguiente. 


sobre una pista resbaladiza por la lluvia. 


n su retorno a la categoría, Jerónimo 
Memmo, marcó la pole positión y 
mostraba el camino tras la largada, hasta 
que un despiste lo retrasaría al 6” lugar. 
Mauro Pitetti heredó la vanguardia pero la pista húmeda 
no perdonaba errores y corrió la misma suerte. Brian 
Camardello tomó la delantera y cuando se encaminaba a 
la victoria, se despistó en el mismo momento que salía el 
auto de seguridad. Así, al terminarse el tiempo máximo 
de competencia, el cómputo del clasificador dio como 
vencedor a Pitetti. Malek Fara y Malek El Bacha fueron 
2* y 3” respectivamente. Mario Chiovetta (4%) obtuvo el 
triunfo enla Copa Master (repetiría enla segunda prueba). 
La segunda final tuvo nuevamente por protagonista 
a Memmo, quien partió tercero gracias a la inversión - - 
dela grilla. Agustín Siri movió mejor y le ganó la punta pp da aci E oegradalende 
a Sergio Rinaldi, aunque en el 2? giro Memmo tomó la 
vanguardia y no la soltó hasta la bandera de cuadros. 
Siri llegó segundo y Camardello completó el podio. 
El torneo muestra a Pitetti adelante con 72 puntos, 
seguido por Fara (64) y Camardello, que suma 58. La 3? 
fecha será el 4 y 5 de Mayo en La Plata. 0) 
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Luego del recargo a Tambucci, Stieglitz expandió la alegría al equipo y su gente en Jujuy al lograr su 
primera victoria. Villabrille y Oubiña completaron el terceto de adelante. 


ederico Stieglitz y el Renault 
Clio alistado por el Tigre Racing 
heredaron el triunfo de manos 
de Santiago Tambucci, quien 
terminó en el quinto lugar después de que 
los comisarios deportivos lo recargaron 
con 10 segundos por falsa largada. 

Más allá de la forma en que llegó la 
victoria, el ganador tuvo una performance 
competitiva, ya que culminó tercero en 
los entrenamientos y en la clasificación 
general. En su serie, el crédito de San 


Salvador de Jujuy perdió a manos de Franco 
Villabrille, pero en la final, se mantuvo 
expectante y atacó desde atrás doblegando 
a Adrián Oubiña. 

Sobre el cierre, Tambucci y Oubiña 
intercambiaron la punta, situación que 
aprovechó Stieglitz para saltar ala segunda 


posición y, después de la ceremonia 
del podio, cantar victoria cuando los 
comisarios deportivos impartieron 


justicia. O 


PRÓXIMA FECHA ]|O 


FINAL (154) 
'Pos. Piloto Tiempo / Dif. 
1 Stieglitz, Federico 31:21.650 


2” Villabrille, Franco a 3.590| 


3" Oubiña, Adrián a 4,142] 


4% Cerretti, Renzo a 7.551] 
Sobre el final, Stieglitz mantenía un excelente ritmo, comparable con el de Tambucci. 5 TambucáS. ' dá 
6* Palau, Nicolás a 15.223] 
TP” Marchese, M. a 16.013] 


8” Lestard, Alfredo a 19.542] 


9” Collazo, Pablo a 19.873] 


10* AranegaJuan a 20713 


LA pr 
Villabrille quedó 2* y conforme porque volvió a sumar después de dos fechas. 


". — Dl ar — A as 
Yerobi (11”) se manejó acertadamente en el medio de un movido pelotón. 


Consu4* ubicación, Cerretti es el líder a) 
enla tabla de los aspirantes al título. >| 


PES 


: 21C0 NCORDIA | 12 


El piloto oriundo de Susana prevaleció en la carrera final por sobre Bayala y Nazzi, convirtiéndose en el 
nuevo líder del certamen. 


n el inicio de las acciones, 
Francisco Calo le arrebató la 
punta a Joaquín Melo mientras 
José Luis Costamagna saltó 
al segundo puesto y el piloto de Tandil se 
acomodó tercero. 

Lucas Bayala marchaba cuarto, Alan 
Buchholz quinto y Franco Nazzi batallaba 
por el sexto puesto con Fernando Iglesias 
(abandonó por problemas en la dirección). 
La deserción de Buchholz generó el ingreso 


del Auto de Seguridad, junto al despiste de 
Santiago Arrigoni. 

En plena reanudación de la competencia, 
Calo sufrió la rotura del motor y le dejó la 
primera posición a Costamagna, que fue 
superado por Melo, mientras los seguían 
Bayala y Nazzi. Hasta que en octavo giro, 
Melo abandonó por la rotura de la caja de 
velocidades. Posteriormente, hubo un nuevo 
relanzamiento y, pese a una leve llovizna, 
Costamagna redondeó el triunfo. O 


[ PRÓXIMA FECHA] 0 


Pos. Piloto 


1" Costamagna, José 
2* Bayala, Lucas 
3" Nazzi, Franco 


4? Huser, Lucas 


Costamagna alcanzó su tercer triunfo en la divisional y subió a la cima del campeonato. 


5” Vázquez, Pablo 


6” Etcheveste, Yair 


E 


Lantella, Santiago 


9” Alaux Emanuel 


10* Talamona,JuanC. 


7* Iglesias, Nazareno 


a 


a 


a 


a 


a 


a 


a 


— FINAL(15W) 


Tiempo / Dif. 


36:34.773| 


2.003] 


2.225| 


2.728| 


4.542] 


4.619] 


5.366] 


5.515] 


6.689] 


7.951, 


Campeonato: 
ostamagna, 7' 


10; P. Vázquez 


'Emanuel Alaux culminó 9” y a partir de San Jorge 
estará en la C3 con un Clio alquilado alJ2 Touring Car. 


Bayala 


TA Lo trilogía de Suáre 


eZ RUS: 


El piloto de Pehuajó le puso la firma a su tercer triunfo consecutivo de la temporada. 
También subieron al podio Rey y Marchesin. 


l trabajo del GS Sport de 
Santiago Lasalle y Nicolás 
Ardesi, más la motorización 
de Adrián Aizpún, fue la base 
cobre la cual Francisco Suárez construyó 
su tercera victoria consecutiva en un fin 
de semana donde también se impuso en la 
clasificación general y la serie más veloz. 
Ni las constantes interrupciones de la 
carrera lo desenfocó, prevaleciendo en cada 


relanzamiento. De entrada, Suárez capturó 
la punta, mientras Nicolás Ruiz se acomodó 
segundo y Felipe Rey le ganó la pulseada 
a Santiago Leguizamón, para colocarse 
tercero. Tras varias interrupciones del 
Auto de Seguridad, Thomás Marchesin 
saltó al último lugar del podio después 
de una friccionada pelea con Alejandro 
Marcilla, completando el podio. UY 


Pos. Piloto Tiempo / Dif. 


1” Suárez, Francisco 26:21,356| 
2% Rey Felipe a 1186] 
3" Marchesin, T. a 1541 


4? Sama, Conrado a 2.744] 


Suárez volvió a mostrarse como el claro dominador dela categoria 


y edificó una importante ventaja en la cima del torneo. 5” Marcilla, A. a 4.527 


6” Cabezón Matias a 5104] 
TP” Martinez, Julián a 5.249| 
8” Deucedes Joaquin a 6.085| 
9” Becher, Matías a 6.617] 


10” Bosque, Tomás a 7.829 


ampeonato: 


Suárez, 13 Martínez 


2; Sama, 66; Marcilla 


4; Becher, 43; Boccagn! 


39; Marchesin, 38 


amón, 37; el 


Marchesin (3”) alcanzó un merecido podio que lo subió al 9” puesto en mp 


Tras su experiencia en la Liga SpeedAgro 
Racing, Vigo debutó con un 25” puesto. 


Por una cuestión presupuestaria, Gabriel Ponce de León 
y Lionel Ugalde (foto) no estuvieron presentes en las tres 
primeras fechas de TC. El de Junín se sumó el último fin de 
semana en Toay pero Ugalde sigue estirando los tiempos. 
Por esta razón, y para no perder training, ambos pilotos 
sondearon la posibilidad de estar en las TC Pick Up en la 
tercera fecha, el 19 de mayo. El primero iba a hacerlo en 
el LCA Racing (como compañero de Julián Santero) pero 
finalmente la prioridad recayó en el TC y el marplatense 
con alguna camioneta del Coiro Racing Team. De todos 
modos, como periódicamente se reciben solicitudes para 
integrarse, la última palabra la tiene la Comisión Directi- 
va dela ACTC: “Hay trascendidos, sí, pero antes de anun- 
ciarlos oficialmente hay que concretarlos”, señaló el pre- 
sidente dela entidad, Hugo Mazzacane. $ 


cieron una evaluación y me dieron herramientas 


Desde hace poco más de un año, el equipo de nu- 
tricionistas conformado por el Licenciado Lucia- 
no Spena y el Licenciado Alejandro Gemignani 
trabaja en el marco de ACTC + Salud conlos pilotos 
de las categorías, mejorando su calidad de vida y 
su desempeño deportivo. 

“En la primera etapa tuvimos que ver si había in- 
formación disponible del biotipo de los corredores 
(kilos de músculos, de huesos, masa adiposa, gra- 
sas). Y no encontramos nada. Así que como profe- 
sionales conocimos al grupo con el que ibamos a 
trabajar y en sucesivas carreras fuimos evaluando 
a los pilotos para identificar el biotipo y saber con 
qué nos encontrábamos”, comentó Spena. “Lo que 
más llamó la atención fue el universo diferencial 
entre pilotos y, por más que exista esto, buscamos 
una media que los agrupe para poner un norte. 
Ahora estamos en esta etapa, trabajando sobre 
propuestas”, explicó Gemignani. 

Juan Tomás Catalán Magni, piloto del equipo del 
mismo nombre, se mostró entusiasmado: “No ha- 
bía tenido la suerte de ir al nutricionista, me hi- 


para que pueda hacer mejor mi dieta. Me explica- 
ron cómo responder a las carreras más exigentes, 
sobre todo las de mucho calor, donde perdemos 
mucho peso y fuerza. Particularmente, este año 
aumenté mi masa muscular y me hidrato mejor". 
En tanto, Germán Todino señaló: “Le doy impor- 
tancia en el día a día y en lo deportivo. Es impor- 
tante comer e hidratarse bien para llegar a la ca- 
rrera entero y concentrado”. (4) 


:os licenciados Spena y Gemignani: 


El mini diálogo entre Rodolfo Di Meglio y un 
viejo conocido suyo tuvo pocas palabras y 
mucha convicción. La escena, un furtivo cara a 
cara enlos boxes del "Mouras”, duró segundos. 
- ¿En qué lindo quilombito te metiste, no? 
-¡Je, qué te parece! Pero lo vamos a sacar ade- 
lante, contestó “Rodo”. 

-Claaaaro, ¡olvidate! 

Tiene que ver, obviamente, con el desarrollo 
del Dodge Challenger de TC, el mismo modelo 
que le está dando más de un dolor de cabeza 
al constructor y al departamento técnico de 


la ACTC. Es el peor modelo comparado con el Ca- 
maro y el Mustang (Torino es un desarrollo "sui 
generis”) por la sencilla razón de que su carroce- 
ría es la más antigua de todas. Si bien surgió la 
propuesta de usar el Charger, más moderno, se 
mantuvo la decisión original y la de respetar las 


| formas del fabricante. Hay un reglamento abier- 


to que contempla ajustes por la disparidad de las 
siluetas aerodinámicas. El equipo de Di Meglio 
llegó a Toay con el 95% de la carga aerodinámica 
definida en el tren delantero. Pero allí cobró rele- 
vancia la oportunidad de ensayar distintos va- 
lores de drag en el alerón trasero. Esto para ami- 
norar la resistencia aerodinámica, ya que al auto 
le cuesta alcanzar el mismo pico de velocidad 
que a un Dodge. Toay, primer circuito rápido de 
la temporada, sirvió para recolectar información 
muy valiosa y ponerse a desarrollar en el sentido 
correcto. El efecto superador de los trabajos de- 
bería verse plasmado en circuitos de caracteris- 
ticas intermedias como el de Termas, o similares, 
como los de Rafaela y Buenos Aires. ¿Plazos? Se 
piensa en dos o tres carreras. Es posible: en Toay 
ya hubo algunos parciales muy buenos. 


CONDUCTORES ELECTRICOS 


www.magnoluzsrl.com.ar 


Desde hace un tiempo existe la posibilidad 
de que Julián Santero vaya a correr algunas 
carreras en la categoría IMSA. Los que es- 
tán cerca del mendocino dicen que el mo- 
mento para armar las valijas es de mitad de 
año en adelante. Y que la elección de las fe- 
chas no deben coincidir con las de TC y TC 
Pick Up. Esta es una de las razones por las 
que no está compitiendo en Turismo Na- 
cional, ya que la intención fue dejar algu- 
nos fines de semana libres. Las ganas están: 
cada vez que salió a correr con Toyota Su- 
pra en el país del norte tuvo buenos resul- 
tados y dejó una gran impresión. $ 


En muchos equipos se estánlamentando por 
no haber comenzado antes con los trabajos 
enlos modelos de nueva generación. No es el 
caso de "Juampi” Gianini, que no quiso com- 
plicaciones y se focalizó en el TC Pick Up y 
en la construcción de un Mustang (foto). A 
causa de este motivo, por ahora no está pre- 
sente en el TC. Al menos como piloto, ya que 
en Neuquén volvió a la categoría asesoran- 
do al Falcon que conduce Tomás Abdala en el 
TC Pista. Es que atender un auto mientras, 
al mismo tiempo, se construye una nueva 
unidad, es para estructuras más grandes. 
Los plazos que se puso para ponerlo en pista 
es de, alo sumo, tres meses. Antes pretende 
probarlo y hacerlo funcionar bien. Hay mu- 
chos más NG en camino (verlos que debuta- 
ron en esta fecha y los que vienen marchan- 
do enla cobertura de TC). $ 


La realidad económica que atraviesa nuestro 
país marca el pulso de la continuidad de al- 
gunos escenarios y, si bien la categoría tiene 
la mayoría de las sedes confirmadas de acá a 
fin de año, se cuida de hacerlas públicas por 
si acaso alguna cae en "default" a último mo- 
mento. El Turismo Carretera tiene previsto 
arribar el 7 de julio al Autódromo Rosamonte 
de Posadas y así lo había confirmado en fe- 
brero German Cortese, presidente del Auto- 
móvil Club Misiones. En esa ocasión, ante la 
falta de fondos provinciales, se había enca- 
minado la fecha con el anuncio de financia- 
miento privado. Pero hace pocos días vol- 
vieron las dudas y los misioneros podrían 
quedarse sin TC. Oficialmente no hay nove- 
dades y en la sede de la calle Bogotá esperan 
de un momento a otro alguna contestación de 
los organizadores norteños por sí o por no. 
Los próximos días serán determinantes para 
saber dónde se corre el 7 dejulio. Ú 


ENSAYOS DE UNA NUEVA CAJA 
La ACTC realizó una comprobación de la caja de 
velocidades Sadev sobre el Ford de TC Pista de Juan 
Pablo Pilo, con intenciones de incorporar alos au- 
tos de la categoría. La prueba se llevó adelante en el 
autódromo de La Plata a mediados de abril. El auto 
dio unas 20 vueltas bajo la supervisión del inge- 
niero Alejandro luliano, titular del Departamento 
Deportivo. Luego, lostécnicos revisaron el desgas- 
te delas piezas y no se descarta que haya otro en- 
sayo para convalidarlos resultados. 

La caja es de origen francés. La empresa Sadev 
tiene una vasta experiencia en el rubro, abaste- 
ciendo a categorías de rally, endurance, pista y 
monoplazas, con presencia en más de 100 paí- 
ses. Este elemento también se probó en el banco 
de rodillos. La idea es validar lo antes posible y 
en ese caso, tomar contacto con la fábrica para 
establecer un plan de producción: “Es que al ser 
un prototipo, no se puede fabricar en serie”, in- 
dicó luliano. Quienes siguen de cerca el tema, 
anticiparon a Crono que la Sadev será igual en 
performance pero, de acuerdo a los que la escu- 
charon entre cambios en el banco de pruebas, lo 
hace con un sonido agudo que la hace más en- 
cantadora alos oídos. () 


NADIE QUIERE DORMIRSE 

“Calculo que para fin de año tendremos 
constituido el parque de la categoría con un 
70/80% de nuevos modelos”, avisó hace pocas 
semanas Hugo Mazzacane. Y los motivos los 
había anticipado Mariano Werner: “Los que 
tengan que cambiar promediando el año van 
a perder tiempo y creo que los que lo hicimos 
antes vamos a tener ventaja”. Y eso es lo que 
refrendó, pero por la negativa, Jorge Soljan, 
propietario del Maquin Parts: “No debemos 
demorar la puesta en pista de un auto de nue- 
va generación; ahora mismo estamos tratan- 
do de hacer funcionar mejor el Ford de Todino 
y no sé cuánto valor tiene ese esfuerzo si, más 
temprano que tarde, tendremos que cambiar 
porel Mustang”, concluyó. Ú 
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VUELVEN A AUMENTAR LAS R.P.M. 

Tras las modificaciones de principio de año, 
hubo un nuevo retoque al reglamento técnico 
que cobró vigencia a partir de la cuarta fecha 
en Toay. Para este 2024 los motores habían 
aumentado la cilindrada en 50 cm3 y baja- 
do las rpm. Esto fue por si hacía falta hacer 
retoques en función de la posible diferencia 
de rendimiento entre las carrocerías de los 
modelos nuevos y los tradicionales. Como no 
hubo mayores inconvenientes, a partir de 
La Pampa, los motores volvieron a aumentar 
las rpm, tal cual era hasta la finalización dela 
temporada 2023. En cuanto ala cilindrada, se 
mantiene el aumento decretado al principio 
de año. Así, las rpm de los multiválvulas que 
usan Chevrolet, Dodge, Torino y Toyota que- 
daron restablecidas en un máximo de 8.900 
vueltas, mientras el régimen de los Ford fue 
topeado en 5.800 rpm. 

También hubo reformas para los propulso- 
res de TC Pista, pero solamente aplicados en 
la competencia de Toay: en esta categoría 
los de Ford giraron como máximo a 8.400 
rpm; los Chevrolet a 8.650; Dodge Cherokee 
a 8.300; y Torino Cherokee / Toyota Che- 
rokee, 8.400.4 


LL La 
la 


Eldetalle: por primera vez umautojeléctrico.completolla 
competencia (conducido por Kalil'Zschockejy/Axel Margossian): 


———_ AS 


L. BOUTET Y M. CANAPINO: REGULARES Y 
PRECISOS 

Las 24 Horas del Autódromo Buenos Aires 
ya son un clásico del calendario argenti- 
no: una prueba de regularidad para autos de 
todo tipo, que se disputa durante un día en- 
tero en el Circuito 7 del "Gálvez". La carrera 
se corrió desde las 14 hs. del sábado 20 de 
abril hasta las 14 del domingo 21 y, al cabo 
de la clasificación general, el ganador resul- 

tó el Peugeot 206 de la clase D conducido por 
Matías Canapino y Leonardo Boutet. Ambos 
fueron premiados con el trofeo Osvaldo "Co- 

cho" López, el mayor ganador histórico de la 
competencia. 

La edición quedó en la historia por un deta- 

lle no menor: entre los 90 equipos que parti- 

ciparon en seis categorías hubo dos vehículos 

eléctricos. Fue en el marco del homenaje a los 

60 años del Ford Mustang: la movida contó con 
el apoyo de la terminal Pacheco, que cedió dos 

Mustang Mach-E GT Performance, en parale- 

lo a un Mustang Mach 1 piloteado por Gustavo 

Der Ohanessian, Marcelo Balestrini y Oreste 

Berta (hijo), 15 enla General. Ú 


SE VIENE OTRO CAMARO 

Diego Ciantini, el mejor representante de Chevrolet en el 
campeonato de TC, confía que con el nuevo modelo tendrá 
más posibilidades de pelear el torneo. El JP Carrera ya lo 
tiene avanzado en su taller de Canning y la esperanza del 
piloto es estrenarlo en Termas de Río Hondo. Ú 
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'Traversolconel ex intendente Manuel EEE ¡Mazzacane 


[en'2022, cuando bautizaron al autódromo con'sul nombre. 


El “Flaco” Juan María Traverso será homenajeado nuevamente en el Autódromo de San Nicolás, 
donde ya recibiera oportunamente otros reconocimientos. Este autódromo, que además lleva su 
nombre, está muy cerca de su Ramallo natal, donde alterna su estadía entre la vida campestre y 
ciudadana. La ceremonia será el fin de semana del 18 y 19 de mayo en ocasión de la tercera fecha 


del campeonato de TC2000. La carrera que 


se realizará en el Predio Ferial y Autódromo de San 


Nicolás se denominará “Gran Premio Juan María Traverso". En esta categoría, El "Flaco" conquistó 
73 poles, logró 68 triunfos y 7 títulos (1988, 1990, 1991, 1992 y 1993 conla cupé Fuego y 1995 con 
Peugeot 405). Cabe señalar que Traverso también fue directivo de la categoría, y en la actualidad 


ejerce el cargo de presidente de la Asociaci. 
asistencia médica a pilotos de todo el país. $) 


ón Argentina de Volantes (AAV), entidad que brinda 


y 


En la sede de la ACTC y junto a las autoridades de la 
categoría (en la foto Mazzacane y Gil Bicela), pilotos, 
jefes de equipos y proveedores, se presentó esta nue- 
va disciplina educativa que tiene una impronta dedi- 
cada ala formación de nuevos oficiales deportivos. Al 
final de la presentación, se dio comienzo a la prime- 
ra clase y los 46 inscriptos recibieron la instrucción 
necesaria de parte de los docentes especializados de 
los departamentos de la ACTC que, en esta oportu- 
nidad, aportan el conocimiento y la experiencia ad- 
quirida durante años de competencias. Personal de 
banderilleros, auxiliares en rescate, oficiales depor- 
tivos, directores, autoridades de la prueba y auxilios 
están a cargo del dictado de clases, que se desarrollan 
los lunes enla institución. Esta iniciativa, que se vol- 
vió a generar luego de 12 años, se suma a ACTC + Sa- 
lud y a la Diplomatura Mecánico Especialista ACTC, 
que ya está en su tercer año de dictado y tendrá como 
resultado la incorporación de personal debidamente 
especializado ala categoría. Ú 


Policía Bonaerense, con- 
currieron ala escena peri- 
tos de Policía Científica y 
médicos forenses quienes 
constataron la muerte. 
Carlos Garrido había de- 
butado en el TC en la dé- 
cada del “80 con un 
Chevrolet y fue una desta- 
cada figura dela categoría. 
Después de consagrarse 
por tres años consecuti- 
vos campeón del TC del 
Sudeste, saltó al TC, don- 
de no pasó desapercibido 
con su sello impetuoso y 
aguerrido al volante. Qui- 
zás por eso pasó un tiempo 
TRISTE ADIÓS A CARLOS GARRIDO antes de consolidarse en 
El ex piloto y actual Comisario Deportivo de la ACTC perdió la vida la categoría y demostrar 
en Mar del Plata por causas que se investigan. Lamentablemen- su verdadera condición 
te, el cuerpo fue encontrado en la madrugada del pasado martes en con aquellas dos victorias 
su casa de El Boquerón, un sitio ubicado a 20 km. de Mar del Pla- en 1997, ambas en el Au- 
ta. Hasta allí llegó la policía, alertada por el llamado de un casero al tódromo de Buenos Aires. 
911. Los uniformados lo encontraron en el umbral de la vivienda, En la actualidad se des- 
con varios golpes en la cabeza. Los investigadores también hallaron  empeñaba en el ámbito de 
su auto, un Citroén C4, incendiado y abandonado a150 metros dela la ACTC como comisario 
casa, ubicada en el km. 21,5 de la Ruta 88. Lo que se busca establecer deportivo en las carreras 
es si se trató de un robo al azar, sila persona que lo atacó lo hizo por deTC, TC Pista, TC Mouras 
su cuenta o actuó enviada por algún conocido. Tras la llegada dela y TCPickUp.GS 


Así está el auto que conduci- 
rá Marcos Landa. El segundo 
Torino de nueva generación 
que se integrará al TC está 
avanzando a pasos acelerados 
en el taller de Esteban Trotta. 
Los trabajos arrancaron hace 
20 días. Ala llegada de Toay, el 
equipo aprovechael paréntesis 
entre carreras, para adelantar 
la unidad. De esta manera, en 
los próximos días se sabrá con 
exactitud cuándo serán las 
pruebas y, luego, el debutama- 
nos de Marcos Landa.O) 


Al cierre de esta edición llególainfaus- 
ta noticia del fallecimiento de Carlos 
Chachero. Carlitos, como siempre lo 
recordaremos, se desempeñó en el De- 
partamento de prensa de la ACTC en- 
tre los años 1993 y 2005. Sin embargo 
su aporte se extendió por varios años 
más y, sin dejar su trabajo particular, 
viajaba a las carreras. Trascendió a los 
vaivenes administrativos y cambios 
grandes enla dirigencia de la categoría, 
manteniendo una conducta intachable 
y eficiente en su desempeño. 

La pasión, tanto en la sede de la ACTC 
como en las carreras, lo hizo ocupar 
virtualmente todos los roles: Jefe de 
Prensa en la sede de la calle Bogo- 
tá, anfitrión permanente de la sala 
de prensa, compañero al momento de 
compartir, componedor en situacio- 
nes de tensión (siempre con su buen 
humor), equitativo para compartir 
información con los medios, rueda de 
auxilio para solucionar cualquier in- 
conveniente y, finalmente, una per- 
sona de gran calidad humana. “Oriun- 
do de Tandil, amigo de todos, atento y 
buena persona. Supo administrar con 
soltura y simpatía el contacto con los 
medios”, lo recordó el sitio oficial de la 
ACTC. Y así será recordado también 
por todos sus colegas... Ú) 


Christian Iván Ramos volvió a disfrutar de manejar un TC después de tanto tiempo. Lo hizo 
durante la prueba llevada a cabo en el circuito de La Plata. La misma se desarrolló el martes 
anterior a la fecha de TC en La Pampa con el flamante Chevrolet del equipo RV Racing. Las 
pruebas se dividieron en dos: a mitad de la mañana ensayó en el kilómetro y por la tarde 
realizaron varias vueltas en pista. Es la primera vez que a Ramos le toca estrenar un auto. 
“En líneas generales nos fue bien, pudimos probar bastante. Está bien armado, es un auto que 
nació bien. Pulimos algunas cositas, sacamos conclusiones y el tiempo fue aceptable. Toda- 
vía queda aprovechar el gran potencial que tiene. Calculo que con un día más de trabajo ya 
podremos medir la evolución”, analizó el piloto de Mechongué, que podría haber estado en la 
última fecha de TC de haber conseguido el presupuesto necesario. Presentarse en Termas de 
Río Hondo es el nuevo objetivo. Y) 


AUTOMECHANIKA 2024 

Del 10 al 13 de abril en La Rural, se desarrolló una nueva edición de la exposición Automechanika con la 
presencia de Corven (festejando sus 55 años y presentando su incursión en neumáticos), Ferrazzi (conla 
presencia de Néstor y su hija Ayelén), Gacri, Fispa, Lucas y Bosch, entre otros. 
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SUPLE 


CALENDARIO >>>>>>>>>>>> 
6”)19 de mayo] LAPLATA 107) 01 deseptiembre] 
7") 09 dejunio| 117) 13 de octubre] 

8) 30 dejunio] 12”)03denoviembre| 
9”) 11 de agosto] 13”) 15 de diciembre | 


ABERNASCONI(TCM) Y LUENGO (TCPM)NO LES RESULTÓ SENCILLO LOGRAR SUS RESPECTIVOS 
TRIUNFOS, PUES EL ESTADO DEL CIRCUITO DEL AUTÓDROMO ROBERTO MOURAS NOERA EL 
ADECUADO, PRODUCTO DELA LLUVIA CAÍDA DURANTE EL DESARROLLO DELA ACTIVIDAD. 


SUPLE >»»>»> 
MOURAS 


LA PLATA V - 5 recha 


TC MOURAS - 12, 13 Y 14 DE ABRIL 


EMERGIÓ 
BERNASCON 


Era para Ochoa, pudo ser de lansa... pero el que se llevó todo fue 
Bernasconi. Jakos y Provens, los escoltas. 


astón lansa había ganado la prime- 
ra serie (la cuarta de la temporada 
en lo personal) y Benjamín Ochoa 
la segunda, quien largó la final ade- 
lante en un circuito donde la visibilidad era 
muy escasa. El rionegrino era seguido por lan- 
sa, Felipe Bernasconi, Marco Dianda, Alexander 
Jakos, Mateo Polakovich, Genaro Rasetto, Faus- 
tino Cifre, Eugenio Provens y Thomas Pozner 
en las primeras diez posiciones. El primero en 
arriesgar fue Rasetto, que se jugó una maniobra 


heroica en el curvón y, tras un despiste, quedó 
sumergido en un charco de agua (al menos pudo 
volver a la pista y continuar hasta su abando- 
no definitivo). Mientras Ochoa trataba de sacar 
ventaja sobre lansa y Cifre pugnaba por avan- 
zar, Matías Cravero (a esa altura fuera de los 
primeros diez lugares) corría al límite intentan- 
do escalar posiciones (y vaya si lograría...). 
lansa buscó incomodar al puntero en la recta 
principal pero luego de sucesivos ataques se topó 
conla resistencia de Ochoa, que tenía un buen auto 


para defenderse. Y cuando todo parecía estar bajo 
control, sorpresivamente se produjo el despiste del 
puntero del campeonato, que retomó la cinta as- 
fáltica en octavo puesto. Así, con nueve vueltas, 
la punta estaba al mando de Ochoa, seguido por 
Bernasconi, Jakos, Provens y Cifre. Cuando toda- 
vía estaba fresco el despiste de lansa, elingreso del 
Falcon puntero a boxes le dio un nuevo sobresalto 
ala competencia, cuyo liderazgo era asumido por 
el piloto del Trotta Racing. 

Mientras en los boxes del Catalán Magni Mo- 
torsport todo era desazón por el percance en el 
motor de Ochoa, Cravero seguía arriesgando todo 
para encaramarse en el cuarto puesto del pelotón. 

Con once giros, sin Ochoa y con lansa retrasado, 
Bernasconi manejaba la carrera con tres segundos 
de diferencia sobre Jakos y Provens. 

Asi, el piloto de Trenque Lauquen se adueñó por 
completo de la carrera y consiguió su segunda 
victoria en el certamen: “Fuimos construyéndola 
de menos a más”, declaró. “Pudimos hacerlo en una 
pista muy difícil y aprovechando las situaciones 
desfavorables de los rivales, sabiendo controlar el 
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auto para no cometer errores. Buscamos estar ahí, 
cerca de la punta, porque sabíamos que por cómo 
estaba el clima, podía pasar de todo. El Torino an- 
daba bien, iba un poco de cola y, tal vez, teníamos 
menos potencial que Benja y Gastón, pero logra- 
mos la victoria y el objetivo principal de esta fecha: 
descontar puntos y prendernos en el campeonato”. 

Jakos, el escolta, fue más breve: “Sólo quiero decir 
que estoy muy contento por nuestro mejor resulta- 
do en la categoría. Todo el equipo, junto a los mecá- 
nicos, realizó un buen trabajo sobre el auto. Trac- 
cionaba muy bien bajo la lluvia y, gracias al aporte 
del 'Chino' Martínez en los motores, redondeamos 
un excelente resultado”. 

Provens, por su lado, resumió: “Creo que fue la 
carrera más complicada que me tocó correr, pri- 
mero por la visibilidad y segundo por el estado de 
la pista en las primeras vueltas. Después se fue 
limpiando: la cuestión era mantenerse en el asfal- 
to y que el auto no se deslice. Es muy importante la 
tarea de todo el grupo, que hace un gran esfuerzo, 
y les agradezco por confiar en mí. Estoy muy con- 
tento porque tanto trabajo dio sus frutos”. 


Transporte de agua potable, líquidos en general y cargas 
secas, a cualquier punto del país o paises limítrofes 


Av. La Noria 1249 B” 9 de abril, Esteban Echeverría 
Tel. 4693.1102 / 5514 | serviciosOtransporteserviquim.com.ar 
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ETA NEW F HOLLAND > 


Santilli Pazos no e completar la prueba con su Chevrolet. A partir de 
la próxima fecha lo veremos con un Ford atendido por el Fadel Racing. 
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AUEGA 


A es DÍAS Y HORARIOS 


Lunes a viernes 8 a18.00 hs - Sábados 8.30 a13hs '2 


amó sio ” — Ps diia Seres ea e E e 
Bulones 4 Herramientas 7 . ¡ : 


La empresa líder en bulonería y 
ferretería industrial desde 1950. 


(a) Av. de 9820 
“Y (B1832BRQ) Lomas de Zamora 


Tansa (1:34.098) / Series: lansa y Ochoa 


|4* FECHA, TC MOURAS| 
- LA PLATA - 22, 23 Y 24 DE MARZO 


Tiempo/Dif. | Pos. Piloto 
25:57.158 | 8” Ochoa, Benjamin a 27330 


a 7269 | 9 SantiliPazo,N. a 29010 
a 11727 |10* Provens, Eugenio a 43231 
a 12243 11” Videle, Roberto a 130.258 
a 12821 [12 Montanari.Nicolás a 6vtas. 


a 13545 |13" Rasetto, Genaro a Bvtas. 


TP” Cravero, Matías a 20.563 


PR:162,758 km/h.RV: lansa, enla 2, en1:36.101 2164,827 km/h. NL: Pozner. 


FECHA, TC MOURAS| LA PLATA V - 12, 13 Y 14 DE ABRIL 
Pos. Piloto Tiempo/Dif. | Pos. Piloto Tiempo/Di£.— | Pos. Piloto Puntos 


Pos. Num. Piloto Marca Tiempo / Dif. 
Y 55 lansa.Gastón Chevrolet 01:40.857 | y rana Gastó 08:44194 | 1" OchoaBenjamín  08:44:140 | 1” lansa,Gastón* 206 
2” 11 Ochoa Benjamin Ford a 1017 2 Bernasconi, Felipe a 2855 | 2 DiandaMarco a 8508 2” Bernasconi, Felipe** 195 


3" 33 Bernasconi Felipe Torino a 1256 3" Jakos, Alexander a 4267 | 3' PolakovichMateo a 13206 3" Ochoa, Benjamin 15 


. > i 4* Biagi Santiago* 15 
4% 147 Dianda,M: Dod, a 1405 4 Rasetto, Genaro a 6680 | 4” Cifre Faustino a 14211 IIA 


5' Provens Eugenio a 11240 | 5” Pozner,Thomas a 16246 | 5 Dianda,Marco* m 
5' 102 Jakos,Alexander Chevrolet a 1408 


6” Santilli Pazos,N. a 29312 | 6” Videle Roberto a lvta 6” Jakos, Alexander 1635 


6” 144 Cifre,Faustino Ford a 1452 


7” CraveroMatias a 116171 | 7 Biagi Santiago A 


T” 66 Rasetto Genaro Dodge a 2265 


PR:146.453km/h.RV:lansa,enla || PR:146,469km/h. RV:Ochoa,en 81 Cierentióo: — 05 
4,1:44,317 147,186 km/h. la 4,en1:44,437 147,017 km/h. 
22 E A > 
9' 53 ProwensEngenio — Ford 2 3317 [rom pao mano [pop Tempo/niz [10* SaniliPazos/N. 187 
1” Bernasconi, Feli 28:26.869 8” Videle, Roberto 117.418 y 
10 67 BiagiSantiago Dodge a 3464 So e) E 
2 Jakos, Alexander 5617 | 9 Biagi Santiago 0%) [12 rms. 128 
1? 123 SantiliPazos,N. — Chevrolet a 410 
3" Provens, Eugenio 9.075 |10* Dianda, Marco 1VIA [13 MontanariNicolás 100.5 
12 70 Videle.Roberto Dodge a 673 
4% Cravero. Matías 13507 | 11 Ochoa Benjamin 6vtas. | 14% Torres/Joaquín 815 
PR:175,226km/h 
5 Cifre Faustino 17842 | 12 SantiliPazos N. l0vtas. | 15' Polakovich Mateo 72 
SIGLAS DE REFERENCIA 
EA E a 6 Pomer, Thomas 18627 |13 Polakovich,Mateo  Ilvtas |16* VideleRoberto 575 
ST = Sintiempo. AP = Apercibimiento. s 
ó p 17 h Agustín 49 
RT = Recargoportécnica. — [NRP = Noregistrópaso. | 7. JAMsaGastón 0 ee: yola, 
RV = eso Deva: EXC = Excluido. 18* Boccanera, Bruno 235 
a PR:143.927km/h.RV:lansa,enla16,en1:42.3812149 969 km/h 
NL = Nolargó. ET = Exduidototal O a psp * Cantidad de victorias 
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uego de dos vueltas de reconoci- 

miento por el estado de la pista, 

Francisco Luengo, Juan Pablo Sa- 

pienza, Juan Pablo Guiffrey, Manuel 
Borgert y Denis Cifre partieron en fila india en 
las primeras cinco posiciones. 

Luengo, que compite con la Chevy que atien- 
de el equipo Re Perfomance, estableció una 
diferencia tranquilizadora con respecto a sus 
perseguidores en los primeros metros y, des- 
de allí, revalidó un triunfo que lo ascendió al 


quinto puesto en el campeonato. 

Esas primeras vueltas sirvieron para tantear 
el auto sobre el agua. Los planteos eran con- 
servadores en algunos y arriesgados en otros. 
Mientras la marcha en la punta asomaba más 
tranquila, Ignacio Catalán Magni y Leandro 
González peleaban puerta a puerta. 

Al cumplirse siete vueltas, el puntero afirma- 
ba su condición de lider mientras estaba latente 
la lucha por la segunda posición entre Sapienza y 
Guiffrey. El despiste de Gastón Alba y la neutrali- 
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zación de la prueba pulverizó de golpe la diferen- 
cia que mantenía el puntero con el segundo, po- 
niéndole un signo de interrogación al desenlace. 

Tras dos giros con el Auto de Seguridad, los 
pilotos engrillaron de acuerdo al protocolo de 
lluvia. Sin embargo, el trabajo de los equipos de 
rescate retrasó el desarrollo de la competencia y 
los Comisarios Deportivos determinaron el final 
de la misma por el tiempo máximo establecido 
en el cronograma oficial. 

Así, el ganador -que hasta el año pasado 
compitió en la Fórmula 3 Metropolitana-, 
aseguró: “Se nos dio un triunfo que buscamos 
hace tiempo. Venimos trabajando mucho y 
nos hemos esforzado para esta fecha. Fue im- 
portante ganar la serie. En la final no había 
que equivocarse, la cuestión era realizar una 
buena largada, mantener la diferencia y lle- 
gar al final en una pista muy difícil. Hicimos 
el récord de vuelta de la carrera y nos faltó 
dominar la clasificación para quedarnos con 
todo. Le agradezco al gran equipo que me ro- 
dea, a la gente que me apoya a través de las 
publicidades y a todo Bonifacio”. 


Segundo se ubicó Sapienza, luego de ganar la 
primera serie sobre Borgert: “Estoy muy conten- 
to por toda mi familia y el Abdala Racing. El au- 
tomovilismo siempre da revancha rápido y hoy 
alcanzamos el podio que nos merecíamos la fecha 
anterior. Este resultado comenzó a forjarse des- 
pués del triunfo en la serie, porque nos permitió 
largar adelante y fue importante para tener buena 
visibilidad. Fue una carrera sufrida porque desde 
la segunda vuelta anduve sin limpiaparabrisas. 
No se veía nada y estuve atento a que no me pase 
Guiffrey. Terminamos con Pace Car y fue un alivio 
por el problema que comenté. Estamos con un gran 
potencial y eso es importante para la continuidad”. 

Por último, Guiffrey declaró que “Fue una ca- 
rrera desafiante, más que nada por la poca vi- 
sibilidad y el margen de error. Pese a eso, ve- 
níamos con un gran ritmo y pudimos llegar al 
podio; quizás estaba para más, pero priorizamos 
ver la bandera de cuadros en una condición de 
pista difícil. Le agradezco al RUS Med Team por 
el gran auto y también por la gran evolución del 
motor que hizo Martin Costanzo y su grupo de 
trabajo, así como a cada uno de los sponsors”. 


Ce A ns ina. 
1551 
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AUTODROMO 
A PANAMA 


Bohdanowicz finalizó 6” con el Dodge del Galarza Racing. 
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LUNES A VIERNES DE 13 A 14 HS. 
TAMBIÉN PODÉS ESCUCHARNOS EN VIVO 
WWW.EQUIPOAUTODROMOWEB.COM 


Alba continúa sumando experiencia al mando del Chevrolet alistado por 
la Escudería G129 e irá en busca de un gran resultado la próxima fecha. 


NDA = 


Luengo se convirtió en el cuarto ganador del año. Lo acompañan Sapienza 
y Guiffrey, triunfador de las dos primeras competencias de 2024. 


ENCONTRÁ 
TODO EL 
MERCHANDISING DEL 
AUTOMOVILISMO EN 


16) CELCHUFABANDERAS 


¡ENVÍOS A TODO EL PAÍS! 


Clasificación: Borgert (1:35.153)/ Series: Borgert y Guiffrey. 


|4* FECHA, TC PISTA MOURAS]| 
- LA PLATA - 26, 27 Y 28 DE ENERO 


Tiempo/Di£. | Pos. Piloto Tiempo/Dib. 
22:52.411 | 11? Cóppola, Mariano a 47449 
a 1787 [12 BeraldiMarcelo a 54810 
a 8768 |13” Alba Gastón a 101787 
a 11953 [14 Zóccola Santiago a 117.858 
a 11967 |15” Guiffrey, JuanPablo a 1:34.307 
a 12485 [16* Forte, Leonardo a 5vtas. 
a 31248 [17 Ledesma,Facundo a 6vtas. 
a 36.850 [18” Rial Mauro a 1Ovtas. 
a 36.989 [19 Bohdanowicz, Lucas a 12vtas. 
a 36.990 


PR: 161,584 km/h. RV: Borgert, enla 2, en 1:37.177 163,002 km/h.R: 
González por toque a Sapienza y Malbrán por toque a Palotini 


5* FECHA, TC PISTA MOURAS|LA PLATA V -12, 13 Y 14 DE ABRIL 


Pos. Num. Piloto Marca — Tiempo/Dif. se band Tiempo/ Dit. ha Piloto ! Tiempo/Di oa 
1* 105 BorgertMamuel — Ford 01463464 | 2 Sepienzajuan ee o 
2" Borgert Manuel a 1087 | 2 GuiffreyJuanPablo a 3543 
. á 2% Cifre, Denis 1915 
2 14 Luengofrancisco — Chevrolet a 0.068 | y ' o (es as -— 
, . Guilty, Juan 
3% 17 SapienzaJuan Ford a 0383 | 4” NG Sebastián a 12000 [4 Berldi Mareo a 23688 |, rre 
4 78 Cifre,Denis Ford a 1004 | 5 CóppolaMariano a 23035 | 5 Pérez Damián a 24383 
. 5" Luengo,Francisco* 1705 
6”. DeCarlo.Luca a 21284 | mba Gastón a 4408 
5” 61 Bohdanowicz,Lucas Dodge a 1148 E 6' Sapienza, Juan 1585 
T Tartaglinojuan a 38030 |» Porte Leonardo a 46908 en 
6 TL GuiftreyJuanPablo Tori 1274 ó ; , González Leandro 
juiffrey, Juan. orino a 8” Zóccola, Santiago a 111381 | 98 Lodesma Fi a 48465 
T 77 GonzálezLeandro Ford a 2180 | Y Rial Mauro a 12388 lo ceoltMoguijosdl a Bra | ea a 
$ 1 Caalin £Jo6éL Ford 2304 10” Conde, Juan José a 2vtas. 9" Beraldi, Marcelo 16 
a PR: 1M3.13km/b RV: Luengo 10* CatalánMagnijoséL 125 
ñ si PR:140,005km/h.RV:González.en — || enla4,en1:46.0882144, 
$ 109 NOsebastión Ford a 88 la e148.8432141066km/R.EP: || km/h.NL: Mancuso (seretiró del 11 NG Sebastián nos 
10 199 PérezDamién Dodge a 3862 | GonzálezporMPaConde evento). 10 ln Pando an 
E A AA Y ES 
Pos. Piloto Tiempo / Dif. Pos. Piloto Tiempo / Dif. 14” Palotini, Leonardo 105 
10 222 Beraldi,Marcelo Ford a 5965 .. 
1 Luengo.Francisco — 2140854 [11 cur Magna 9443 15" Cóppola Mariano 925 
19% 115 DeCarloLuca Chevrolet a 6255 NES E 
Sapienza, Juan a 1204 12 Conde, Juan José a 10.794 
14 139 Alba,Gastón Chevrolet a 7785 17 Zéccola Santiago 8 
ls 3' GuiffreyJuanPablo a 2448  |13* Ledesma,Facundo a 12047 
9 7 ds 18” Forte Leonardo 82 
157 4 Téc Santiago od A le erat diaoel a 2985 | 147 Zóceola Santiago. a 15564 
16” 119 Ledesma,Facundo Ford a 8717 Se da 
5” Cifre Denis a 3829 15” Cóppola, Mariano a 16.631 20" CondeJuan]osé 655 
d7 125 Pl Momo Chevrolet a 13139 | 6 Bohdanowicz.Lucas a 4346  |16* Forte.Leonardo a 22767 [21 RialMawro a 
PR: 148,399 km/h. ET: Tartaglino por peso. ST: Forte, 7 NG Sebastián a 5124 17” Tartaglino, Juan a 1vta 22 Pérez, Damián 30 
Conde y Mancuso. 
8* Pérez Damián a 6938  |18' AlbaGastón CT Ed 
SIGLAS DE REFERENCIA 24* González, JuanM. 25 
S , B : 9” GonzálezLeandro a 7061 |19” Beraldi Marcelo a 7vtas. pa 
PR = Promedio. PS = Paseysiga. 25" Trebbiani Luci 225 
ST = Sintiempo. AP = Apercibimiento. > pi 
RT = Recargoportécnica. [NRP = Noregistró paso. 10* DeCario,Luca a 8403 20pie bes a 26”. Franke, Aixa 195 
RV = Récord de vuelta. EXC = Excluido. 
Ed e A: PR: 118,030 km/h. RV: Luengo, enla 5, en 1:45.638 145,345 km/h. * Cantidad de victorias 


PRIMER TRIUNFO EN 
TURISMO NACIONAL 


CLASE 3 
(ROSARIO, 21/04/2024) 


4) 'ACIO 
Golombo y Magliano MacuiAcro:73  “Géoobd 


CAMPEONATO! 
SHELL 


TEXTO: G.L.C. | FOTOS: BH 
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Artífice de una intensa lucha, Rodríguez obtuvo un trabajado triunfo tras contener a sus 
rivales. Mazzacane y Palazzo completaron el podio. 
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1"Picante" Rodríguez volvió a la vic- 

toria tres años y medio después de la 

última que había conquistado en la 

especialidad (2020 en San Nicolás). 
Y tal como anunció al bajar del podio, ese mismo 
domingo a la noche hubo menos invitados que de 
costumbre a la cena que sirvió para revivir el fes- 
tejo: “Venía de mucho tiempo sin tener resultados 
y, quieras o no, se va perdiendo la confianza. El te- 
léfono sonaba cada vez menos porque muchos ha- 
brán pensado que estaba viejo. Íntimamente sabía 
de mi buen nivel pero no podía demostrarlo. Entre 
el año pasado y este pasé un mes pensando qué 
hacer; y cambié de equipo para ver si el problema 
era yo. Por eso este triunfo viene muy bien en lo 
anímico”, se descargó en el circuito. 

Sobre la carrera queda resumir que Matías 
movió mejor, seguido de cerca por Juan Pa- 
blo Gianini, Hernán Palazzo y Gastón Mazzaca- 
ne. En tres giros la pick up del "Rayo" demostró 
que era la más rápida y, tras marcar el récord de 
vuelta, accedió a la tercera colocación. A partir 
de allí, los tres primeros compartieron el cua- 
dro visual, sin destacar uno sobre el otro. Hasta 
que se rompió la transmisión en la camioneta de 
Gianini y, a partir del 8? giro, liberó la lucha en- 
tre el "Picante" y Mazzacane. Palazzo no alcanzó 
a terciar entre los punteros, aunque por su re- 
gularidad y el podio que logró, está llamado a ser 
otro de los protagonistas del certamen. 

“Me faltaba un poco de tracción en las curvas 
pero el motor de Daniel Berra fue de gran ayuda 
para defenderme en la recta. También me favore- 


ció que Gastón buscara superar a Gianini, ya que 
eso me permitió enfriar un poco las gomas. Al final 
me cuidé de no tener ningún error para neutrali- 
zar cualquier ataque. Estamos vigentes y eso solo 
es una gran motivación”, señaló el piloto de San 
Isidro. Mazzacane agregó: “No se equivocó nunca. 
La lucha era más entre ellos que conmigo. Me le fui 
encima cuando se quedó Gianini. En la recta alcan- 
zaba a meterme en succión pero nunca pude llegar 
al curvón con chances de pasarlo”. Palazzo, por su 
parte, agradeció al Coiro Racing Team, equipo con 
el que arrancó muy bien el año: “En las primeras 
vueltas nuestros rivales tenían un poco más de rit- 
mo que nosotros. No obstante, mejoramos a partir 
de la sexta vuelta y eso nos motiva para seguir tra- 
bajando en la misma dirección”. 

Con dos fechas, la categoría va tomando dimen- 
sión de los pilotos que comienzan a perfilarse con 
chances para el campeonato, que ya lo tiene a Ro- 
dríguez y a Mazzacane, tras haberse apuntado el 
triunfo en estas fechas. Junto a ellos hay que ano- 
tar a Gianini, dado el excelente potencial demos- 
trado en las dos carreras (más allá del abandono 
por la rotura del diferencial en la segunda) y a Ju- 
lián Santero, por sus grandes progresos entre el 
10* puesto de la fecha apertura y el 4” que consi- 
guió esta última. Por lo demás, los dirigentes con- 
firmaron la realización de una carrera en San Juan 
para el 1? de septiembre o el 13 octubre (lo decidirá 
la conducción provincial), además de rumores que 
apuntan a otra fecha en Rio Cuarto. Se verá. Por lo 
pronto, el siguiente capítulo lo disfrutaremos el 19 
de mayo en La Plata. 


— Y mx 


Mazzacane (2* y líder del torneo) debió lidiar con una pérdida de aceite en la caja 
que no mermó la performance pero lo obligó a un esfuerzo extra para finalizar. 


a > 
P>D5an Josda! 
SOLER RS 


Palazzo (3%) defendió su posición hasta que se produjo un leve roce cuando 
se abrió para hacer el radio ideal y se encontró con la unidad de Mazzacane. 


Santero se recuperó de una mala clasificación (21”) tras la rotura de una bujía. Terminó 
4” y va por más, admitiendo que todavia le queda por mejorar la puesta a punto. 


UILMES 


¿Pomo ¿1 ORVEN 


Gracias al buen 7? puesto, Jack se escalona en la 10” posición del torneo. 


FINAL (16V) 


Pos. Piloto Tiempo/ Dif. 
Y” Rodríguez, Matías 24:37.175 
2 Mazzacane, Gastón a 0.157 
3" Palazzo, Hernán a 2.758 
4” Santero, Julián a 5317 


5* Lambiris, Mauricio a 5503 
6* Álvarez, Santiago a 10959 
Jack, Javier a 105 
Werner, Mariano a 12720 
Abdala, Tomás a 14195 
Pezzucchi, Nicolás a 14.67 

* Lugón, Rodrigo a 15019 
Trucco, Juan Martín a 1519 
Jakos, Andrés a 20.003 
Impiombato, Nicolás a 2521 
Todino, Germán a 31310 
Fritzler, Otto a 45895 
Dose, Christian a 50583 
Aguirre, Valentín a 53473 
Ardusso, Facundo a 4vtas. 
Ferrante, Gastón a 7vtas 
Gianini, Juan Pablo. a 9vtas. 

22* Mión, Eddy a lvtas. 


Pos. 


y 


Y 


6 


7 


ES 


15 


16 


17 


18 


19 


20 


21 


22 


23 


24 


Piloto 


Mazzacane, Gastón* 


Palazzo, Hernán 


Lugón, Rodrigo 


Werner, Mariano 


Santero, Julián 


Álvarez, Santiago 


Rodriguez, Matias* 


Gianini, Juan Pablo 


Trucco, Juan Martin 


Jack, Javier 


Fritzler, Otto 


Todino, Germán 


Jakos, Andrés 


Abdala, Tomás 


Lambiris, Mauricio 


Pezzucchi, Nicolás 


Dose, Christian 


Aguirre, Valentín 


Ardusso, Facundo 


Mión, Eddy 


Impiombato, Nicolás 


Ferrante, Gastón 


De Carlo, Diego 


Valle, Lucas 


* Cantidad de victorias 


69.5 


65 


63 


58 


57,5 


57.5 


57 


56 


53.5 


53 


Trucco finalizó 12? con la Amarok puesta a punto por el Di Meglio Motorsport. 
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TEXTO: G.L.C. | FOTOS: BH 


La pelea incesante que tuvieron por la punta Castro y Fainle abrió la puerta al primer 
triunfo de Frano. 


arcos Castro, Ignacio Fain, Matías 

Frano y Juan Scoltore partieron des- 

delos primeros cuatro puestos de los 

21 que completaron la grilla de par- 
tida. Fain, que venía de ganar la primera del año, 
llegó al curvón con chances de capturar el primer 
lugar pero, camino a la curva dos, se dio cuenta de 
que iba a arriesgar demasiado y prefirió dejar el 
comando en manos del necochense. 

La carrera se neutralizó en el cuarto giro con 
Castro delante de Fain, Frano, Scoltore, Joaquín 
Ochoa, Tomás Brezzo, Juan Perea, Benjamín An- 
tón, Hernán Sala y Franco Deambrosi. 

Dos giros después se reanudó la velocidad y Fain, 
con media trompa de su auto a favor, intentó ejer- 
cer el liderazgo. Sin embargo, la cuerda favoreció 
a Castro y el santafesino insistió en la curva del 
Molino, sin percatarse que mientras ambos por- 
fiaban la posición, se acercaban Frano y Scoltore. 

Con ocho vueltas, Scoltore se retrasó un poco, 


pero el golpe lo dio el “Tano”, quien se convirtió en 
líder mientras Castro y Fain luchaban en la recta, 
pelea que continuó las dos vueltas siguientes, fa- 
voreciendo el andar del puntero. La última pasada 
entregó una lucha de a tres, con el puntero inten- 
tando tomar infructuosamente algo de aire ante la 
ansiedad de Castro y Fain, que también iban por 
todo sin que, al cabo, pudieran cambiarla historia. 

Frano, puño para arriba y rodeado de amigos y 
mecánicos, concluyó: “Hicimos muchos cambios 
pero soy consciente de que no teníamos una chata 
para ganar. Cuando se enfrió un poco la goma y se 
vació el tanque fui un poquito más rápido. Después 
agarré una succión terrible que, ayudado por un mo- 
torazo, me dio la chance de saltar a la punta. Hicimos 
un esfuerzo gigante, le agradezco a todo el equipo y 
la gente de Magnoluz. Son muchos los que ayudan y 
este es un triunfo que me enorgullece por ellos y por- 
que soy el que arma la Toyota: por esto último creo 
que fue uno de los triunfos más importantes”. 
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Castro, tras considerar que redondeó Por último, Fain completó: 


una buena carrera, señaló: “Hicimos lo "Estoy agradecido al equipo por A DE 
que teníamos que hacer, ellos iban mejor el medio que me entregó. La ver- 1 Frano, Matías E 
por derecho y aguantamos hasta donde  dadsalimos muylentos alarecta |» casroMarcos a 04 
pudimos. Llegamos hasta donde nos per- principal, Frano agarró la suc- | > pai tgnacio TE 
mitió la camioneta. Había diferenciaenel ción y nossuperó. Estaveznoal- | y ererotomás a 3390 
motor, venía renegando porque tuve pro-  canzó para ganar. Corrimos CON e oeambrosi. Franco 2 3581 


blemas para cargar el freno y casi me voy respeto, estuvimos en la pelea | e dae sebastián 2 42M 
afuera. Ahora solo pienso en aprovechar de la carrera y conservamos la |, 


a Pa Da pl Ochoa, Joaquín a 4853 
todo este potencial en la próxima fecha”. punta delcampeonato”. E" Pera Jan ss 
- - - - 9” Arias, Iñaki a 6089 

Frano, campeón 2019 de TCPM, obtuvo el primer triunfo en su sexta carrera en la categoría. 0 A 
: ntón, Benjamín a 661 
1* Sala, Hernán a 7164 


12* Cordone, Nahuel a 7.916 
13” Tadei, Gustavo a 1116 


14” Sandin, Juan A. a 14566 
15" Goya, Néstor a 102653 
16* Scoltore, Juan a 2vas 
| 17% Alterio, Gonzalo a 3vtas. 
18* Goya, José a 5vtas. 
= E dz 19* Piovano, Santiago a Tvtas. 
PERU ILLA , HERNAN | 20* Montanari,José a 9vtas. 


4 


TASITDY (ES CAMPEONATO 
Pos. Piloto Puntos 
1” Faín,Ignacio* 76 
2* Castro, Marcos 73 
3" Frano, Matias* 70 
4”  Salse, Sebastián 66 
5”  Deambrosi, Franco 61 
6” Arrias, Iñaki 54 
7*  Cordone, Nahuel 52 
8” Perea,Juan 50 
9* Antón, Benjamin 44 
10* Tadei, Gustavo 44 
11” Alterio, Gonzalo 43 
12” Piovano, Santiago 42 
13" Sandin, Juan A. 41 
14” Scoltore, Juan 40 
15” Montanari, José C. 39 
16" Goya, Néstor Omar 38 
17” Brezzo, Tomás 31 
18* Ochoa Joaquín 28 
19” Demarco, Luca 2 
20” Sala, Hernán 24 
21 Goya,José 1 


Brezzo debutó en la división con un destacado 4? puesto. * Cantidad de victorias 


| Con su paso ganador, Suárez (en el centro) le dio puntos 
importantes al titular G. Rossi para treparse a la punta el certamen. 


Agustín Campillay y Agustín Suárez ganaron las finales de titulares e 
invitados, respectivamente. 


Gastón Rossi consiguió una nueva pole con el Ford del FH Mi Motorsport, sin 
embargo debía largar desde el fondo por una penalización de la Federación 
Metropolitana. La grilla para la final de los invitados fue conformada con la 
segunda mejor vuelta de cada titular, donde Rossile dio la pole a suinvitado. 
En la carrera de titulares, Campillay arrancó en punta y se fue derecho a su 
segunda victoria de la temporada. Lo siguió Ignacio Esquivel, quien consiguió 
su mejor resultado en la categoría en su primera temporada, mientras Juan 
Augusto Ronconi sumó su segundo podio consecutivo. 

El domingo tuvo lugar la final para los pilotos invitados con Suárez largando 
desde la mejor posición. La victoria quedaría en manos del piloto de Tapiales 
mientras Alan Ruggiero (convidado de Ronconi) fue su escolta y Lucas Pana- 
rotti (invitado de Esquivel) completó el podio. 


Piloto Tiempo/Dif. 


Pos. 
1 Campillay A. / Pérez BravoE. 27:03200 
2 Esquivell. /PanarottL. a 0961 
3" Ronconi]./Ruggiero A. a 122 
4% BattilanaF./ Iglesias F. a 4005 
5* Maggini]r.L./ BortotF. a 4366 
6" GomezE./ GonzalvezC. a 4953 
T MagginiC. Jack] a 5179 
8* BiondoN./DiPalma].L a 6398 
9* GranjaL. /FranoM. a 7486 
10* CostasK./Barucca).. a 11950 
Pos. Piloto Tiempo/ Dif. 
Y RossiG./SuárezA. 22:11.339 
2 Ronconi)./ Ruggiero A. a 319 
3* Esquivell/Panarott. a 4195 
4% NowakL./Della Motta F. a 4646 
5” MagginiF./ Apecetche R a 11094 
6" BattilanaF./ Iglesias F a 12881 
7 Maggini]r.L./BortotF. a 14782 
8* Costas K./Barucca].P. a 2642 
9 MagginiF.(M)/EchevarríaC. a 29.903 
| 10* LyanF./BavaC. a 32621 


vocorp AGAIN 
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(M) Pilotos Copa Master 


Suárez pudo llevar bien adelante el Ford de Rossi tras 
el abandono del titular en la competencia inicial. 


E ta 


El 6” puesto de Gómez el” 14 de su invitado Goncalvez 
fueron útiles para quedar quinto en el certamen. 


Lynn se mantiene entre los diez mejores del campeonato 
gracias a su 12” posición y a la 10” en que terminó Bava. 


El binomio Battilana - F. Iglesias se destacó en ' 
ambas corridas: 4*y 6” respectivamente. 


La dupla integrada por Olmos - Ferrontuvo — | 
problemas enlas dos finales y apenas giraron. | 


M. Taddeo anduvo solo en las tandas de entrenamientos. 
Ya trabaja para la próxima en Buenos Aires. 
PT PL 7 


Hd 


Informe: Prensa Procar 4000 


PRÓXIMA FECHA] 18 Y 19 DE MAYO EN LA PLATA. 


[Campillay, Esquivel (de buzo blanco) y Ronconi, el podio delos titulares tras 11 giros. | 1 FINAL TITULARES (114) 


Pos. Piloto Tiempo/ Dif. 
1 QueijeiroN./ Ludueña. 23:02.800 
2 GuilletM./PuertoF, a 5381 
3"  FucciN./Rojas F. a 7.039 
4% RamónA./Iglesias].M a 17 
5 BarterricaC./ González! a 8555 
6” PratoL./PanzaF. a 10.823 
T' Maggini./ MagginiA. a 129% 
8” CostasT./AransG. a 20.733 
9 Gargaglione].(M) /Costa G. a 21388 
10* DalmasD. / Gallo]. a 2017 
FINAL VITADOS (131) | 

Pos. Piloto. Tiempo/Di 
1*  GuilletM. / Puerto E. 32:34.916 
2 MagginiL.(M)/VidalN. a 2766 
3 CastejurryN./Matta N a 4909 
4* DubsY./ViñuelaC a 6343 
5. Fuentes M./ Fuentes V. a 1065 
6". FucciN./RojasF. a 7703 
7 PasqualeS./ Pasquale) a 9005 
8* VilalbaG./FalzoneM a 97 
9 QueijeiroN./Ludueña F a 12691 
z S 10* Andreoli M. / Guevara A. a 1.237 


Puerto, invitado de Guillet, ganó la segunda después de que | 
este último obtuvo su mejor resultado en la categoría: 2”. PE 


HBRATTON 


www.bratton.com.ar 


Nereo Queijeiro venció entre los titulares y Emiliano Puerto hizo lo 
propio en la final de convidados. 


La pole quedó en manos de Iván Heredia enla conducción dela Chevy del ADZ Saenz Peña 2532 - V. Maipú - San Martín 
2 á , A » A 4 Tel, 15-5712-9399/4713-5118/1D 446*1155 
Racing motorizada por Luis Tapia, mientras el segundo giro más veloz que or- E-mail: jorge.gargaglione gmail.com 


denaba la grilla de invitados lo marcó Queijeiro en el binomio que forma junto 
aFacundo Ludueña. 

El sábado se disputó la final para los pilotos titulares y la victoria fue de punta 
a punta para Queijeiro. El escolta, Marcelo Guillet, obtuvo su mejor resultado 
enla categoría y Nahuel Fucci completó el podio en su regreso ala división. 

El domingo se corrió la segunda final. En el comienzo, Puerto —invitado de 
Guillet- capturó la punta con una gran largada y lideró hasta ver la bandera de 
cuadros. Segundo culminó Guillermo Belhart pero fue excluido por técnica. De 
esta manera, el escolta fue Nicolás Vidal (invitado de Luis Maggini) y el podio lo 
completó "Nano" Matta enla conducción de la Chevy de Nelson Castejurry. 


= H 
SS) Radiadores 
a) 
del Sur 
Casa Central: Sucursal: 
Av. Del Banco Centenera 3192, Caba. Av. San Martín 110, Burzaco, Pcia. Bs. As. 


11-5934-0386 11-5920-3173 


info(Gradiadoresdelsur.com.or 


$ DUNLOP 
NSnaticos] ser vicios) Distribuidor Oficial 


Av.Pte.Perón24 | Av.R.Balbin106 | Av.Lagomarsino 2573 Las Magnolias 701 
Villa de Mayo San Miguel — | Ruta8 - Cruce Derqui Pilar 


Tel: 4463.6860 | Tel:4664-5700 Tel:0230-4646560 | Tel:0230-4646182/83| 


martintaddeo.neumaticosyservicios(hotmail.com 


(MM) Pilotos Copa Master 


Victoria de punta a punta de Queijeiro con la Chevy El dúo Roque-Roni Caggiano quedó en el cuarto 
del Maxi Lucero Racing y motorizada por Cali Paris. puesto del torneo después de ambos desafios. 


Luis Maggini no pudo terminar en la 1* final pero El campeón vigente de la divisional, Guevara, con el auto alistado por 
Vidal fue 2” en la suya con el auto del mendocino. el Tinos Sport para el titular Andreoli: 11? y 12”, respectivamente. 


El auto de Gutiérrez mostró buen rendimiento el sábado (135) aunque | 
tuvo una merma cuando le tocó manejar a Figgo Bessone. 


Gargaglione llegó 9” en la carrera titular y su invitado 
Costa, lamentablemente, quedó a cuatro giros en la suya. 


Campeonato: Martin-V: 


6* Clau 


aggini, 90,5; 


Informe: Prensa Procar 2000 


3* FECHA|]LA PLATA | 27 Y 28 DE ABRIL 


EL BINOMIO FORTUNATO 


-OLANO, IMPLACABLE- 


L. Fortunato, ganador y líder del torneo, festeja 
junto con Nicolás Alonso (2”) y Matías Gruccio (37). 


Tomás Olano, que sumó para L. Fortunato, acompañado 


por Hugo Espinosa a y Tomás Ciocci (27) este último 


con el auto de Alex Gargaglione. 


El bicampeón se quedó con el triunfo enla carrera inicial y Tomas Olano repitió enla de invitados. 


Esta nueva fecha se puso en marcha con el entrena- 
miento sabatino, donde Lucas Barbalarga se quedó con 
lo más rápido a bordo del Opel K180 del SN Racing. Se- 
gundo se ubicó Alejandro Porta con el auto de Nicolás 
Alonso y tercero Lucas Dabue, con el auto de Matías 
Gruccio. Un rato más tarde dio comienzo a la clasifi- 
cación donde el campeón Fortunato, sumó una nueva 
pole. Segundo fue Alonso con el Ford Taunus del SN 
Racing y tercero Mariano Jorge. 


El Opel K 180 preparado en Lobos con el que la 
exitosa dupla L. Fortunato/T. Olano se impusieron, 
respectivamente, en ambas competencias. 


El Dodge 1500 de la familia Gargaglione con el que 
Tomás Ciocci arribó 3" en la competencia de cierre. 


Asi, enla final de pilotos titulares venció el bicampeón 
Fortunato, a bordo de su Opel K180. En segundo lugar, 
llegó Alonso y el podio lo completó Gruccio. 

En un domingo a pleno sol, se corrió la final de pilotos 
invitados, enla quela victoria le correspondió a Tomás 
Olano con el Opel K180 de Fortunato. El podio lo com- 
pletaron Hugo Espinosa, invitado de M. Jorge, y Tomás 
Ciocci con el auto de Alex Gargaglione. 


T'Final(a10 » 

Titulares (los nombrados en primer orden): 1? L. Fortu= 
nato / T. Olano; 2? N. Alonso / A. Porta; 3? M. Gruccio / 
L. Dabue; 4? M. Jorge / H. Espinosa; 5” G. Fortunato / L. 
Barbalarga; 6” P. Lograzo / R. Sintiolo; 7” G. Fontan / D. 
Fariello; 8? S. Sapienza / J.P. Sapienza; 9? Daniel Dure; 
107) E. Picco / M. Raimundo; etc. 


2”Final(a10 vtas. 

Invitados (los nombrados en segundo orden): 1? L. For= 
tunato / T. Olano; 2? M. Jorge / H. Espinosa; 3” A. Garga- 
glione/T. Ciocci; 4”P. Logarzo /R.Sintiolo;5”S. Sapienza 
/].P. Sapienza; 6” M. Lacoste / T. Arévalo; 7”G. Fontán/D. 
Fariello; 8”E. Picco / M. Ramundo; 9” Daniel Dure. 


Campeonato. L. Fortunato con 144,5 puntos; 2” Pedro Logarzo, 85,5; 
* N. Alonso 83,5; 5” Mariano Jorge, 67,5; 6” G. 


5;7-Alex-Jorge Gargaglione, 41,5;8*Fontan- 


3” M. Gruccio 83,5; 


Fortunato-Gruccio, 
Fariello, 33,5; 


9” Picco-Ramundo, 31,5; 10*”Pato" Rusconi, 24; etc. 
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HOTEL RIO 


Muy cerca tuyo hay un lugar único entre el verde 
de la naturaleza ¡Descubrilo! 
asas 


Y 


Hacé tu reserva al 2474 67 1058 de 09:00 a 15:00 hs 
Av. Costanera y Ruta 32 S/N - Salto - Buenos Aires 


A AA 


$ EMPRESAS; CONFIARON EN LEDESMA PARA ARMAR UN SÓLIDO GRUPO TÉCNICO 
Y SUMARON VELOCIDAD CON LA CONVOCATORIA DE FRITZLER. 


Texto: E Fotos: BH y G. Cejas 
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Elincansable y experimentado Alfredo Fernández junto a su hijo Nico ampliaron la 
capacidad de trabajo en su taller para encargarse de la preparación de los motores. 


ntre Alberto Jaime y Christian Le- 

desma había admiración y respeto. 

La amistad terminó de consolidarse 

durante la pandemia. En aquellas ca- 
rreras de 2020, ambos fueron los únicos ocupantes 
en una de las casillas del equipo Las Toscas Racing. 
Durante esos días de introspección, la convivencia 
se fue asentando. La afinidad del carácter, los va- 
lores y hasta una tolerable obsesión por la perfec- 
ción, derivó en un lazo más fuerte de amistad. “Le 
agradezco que sea uno de mis mejores amigos. No 
sabía que íbamos a llegar a crear un equipo así. No 
hay que aburguesarse, en la vida son necesarios los 
desafíos. Estuve en Las Toscas Racing mucho tiem- 
po y comencé a vislumbrar la posibilidad de armar 
mi propio equipo. Al comienzo era para acompañar 
los pasos de mi hijo (Nico), que actualmente corre en 
karting”, rompe el hielo Willy. 


Las consultas con Christian se intensificaron 
después del aislamiento. La primera compra fue la 
casilla rodante a Juan Martín Trucco, la misma que 
habían habitado en los autódromos. La siguiente 
inversión fue la construcción del taller en el Par- 
que Industrial de Escobar, donde ya funciona la 
empresa de Jaime. 

Gustavo Romano, empresario y amigo de Willy, 
entra en escena cuando se enteró del objetivo. “¿Por 
qué no hacemos también algo para el TC?” le pregun- 
tó. La decisión final se tomó el año pasado, luego de 
un distendido encuentro con Ledesma en el tórrido 
verano marplatense. "Una de las empresas de nues- 
tro grupo se dedica a fabricar naves industriales y la 
de Willy hace los movimientos de suelo. Así que nos 
conocemos desde hace 20 años", introduce Romano, 
al mando de la sociedad que le da nombre al equi- 
po: “La posibilidad tomó forma luego de una charla 


TIPDI) 
É. ¿ MN 


q mrena 


Tras ser intervenido por cálculos renales en la seman previa, Christian tenía esperanza de avanzar con un auto 
que había mejorado en cada salida a pista: lamentablemente se le trabó el acelerador y va por la revancha a Termas. 


en la playa. Siempre nos gusta juntarnos con buena 
gente y con Willy, y Christian, vimos enseguida eso. 
No vivo de esta actividad, nos volcamos al automo- 
vilismo por pasión”. La raíz de esta afirmación hay 
que rastrearla en la fascinación que le daba en su 
infancia la cupé Ford Sierra XR4 de su padre. Y los 
inolvidables duelos entre "Tito" Bessone y el "Flaco" 
Traverso en TC2000. “Nuestro negocio se vincula 
con el sector siderúrgico y siempre estuvimos cerca 
del ambiente de las carreras a través del patrocinio a 
pilotos. Empezamos a tener representantes en dis- 
tintas categorías y me fui enganchando”, completó. 
El siguiente paso fue la presentación del proyec- 
to a Hugo Mazzacane. Lo hicieron en los primeros 
días de 2023 y el presidente de la ACTC les abrió 
las puertas. Al solvente aval de Jaime y Romano, el 
dirigente consideró fundamental la participación 
de Ledesma -uno de los estandartes de la cate- 
goría-. “Teníamos las estructuras de los Chevro- 


let pero, justo cuando arrancamos con el armado, 
apareció la posibilidad de construir un Camaro. 
¡Qué mejor que nosotros que estábamos a tiempo 
para hacerlo!”, recuerda Jaime. 


UN AÑO DE ARMADO 


La decisión estaba tomada pero no fue sencillo 
el proceso de formación. Cuando empezaron a co- 
mentar los planes a un año de plazo, pocos creye- 
ron en su concreción. Algunos dudaron hasta que, 
efectivamente, lo vieron avanzar. “Este proyecto 
contenía un doble desafío: armar un nuevo auto y 
a la vez un nuevo modelo. En la ACTC nos dijeron: 
'Si realmente van a hacer eso, adelante” Tratamos 
de buscar a los mejores en cada puesto en un ru- 
bro muy especializado. Logramos armar un gran 
equipo y somos varios pensando para que funcio- 
ne bien. La diferencia la hacen los detalles. Esa es 


Fritzler y sus ingenieros trabajaron bastante para decifrar al Dodge 
y ponerlo adelante. El desafío sigue: 24” en la final y 17” en el torneo. 


Jaime (23”) sigue calibrando la exigencia del TCP, donde deb 
de año. Mientras, se desdobla para que no le falte nada al eq: 


la clave. Desde las hijas de Willy, quienes seencar- 
garon de diseñar la ropa del equipo, pasando por 
las buenas condiciones de trabajo de los mecáni- 
cos, hasta uno de los chicos de mi empresa que ideó 
el logo del equipo”, acota Gustavo. 

“El grupo arrancó con desafíos nuevos. Esto lo 
manejó en muy buena medida Christian: conta- 
mos con Federico Raffo en la ingeniería de los au- 
tos, Edgardo Iturrarte como encargado del taller 


CONTACTO: 11-2269:0247 
MORÓN'| BUENOS AIRES: 


y Alfredo Fernández y su hijo Nicolás en los mo- 
tores. Claro que falta pulir algunas cositas, pero 
Christian la tiene clara, así que... armamos un lindo 
equipo”, agrega Jaime. 

Ninguno duda que comenzaron a desandar un 
camino que conduce al éxito. “Todos venimos tra- 
bajando mucho desde hace más de un año para 
concretar este hermoso deseo", dice Ledesma. “Es 
buenísimo lo que hemos hecho a nivel equipo por- 
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EL EMBRAGUE QUE TE LLEVA AL TRIUNFO EN NEUQUÉN 


PRADECO 
Az piiaisos 


El equipo completo y familiares juntos en la presentación del 
Camaro en la última fecha del campeonato 2023, en San Juan. 


que, ya desde la primera carrera, trabajamos como 
un grupo consolidado. Quizás todavía no estemos 
para pelear los primeros puestos aunque por mo- 
mentos el Dodge de Otto Fritzler mostró una muy 
buena competitividad. Con mi auto estuvimos fir- 
mes en la fecha de Neuquén. Venimos alcanzan- 
do un funcionamiento que no es sencillo de lograr 
porque en el TC falta mano de obra calificada y con 
experiencia. Tenemos por delante muchas cosas 
que ajustar: Willy, Gustavo y yo somos perfeccio- 
nistas”, completa. 


LA MOVIDA DE LOS MODELOS NUEVOS 


r: A principio de año nos preguntamos 
cuántos autos se iban a armar y ahora calculo que 
la categoría va a llegar a fin de año con el 80% de 
su parque renovado. Es un cambio que está bueno. 
De a poco se irán emparejando los rendimientos. 
Tenemos un segundo chasis de Camaro que, cuan- 
do lo finalicemos, lo va a probar Christian. Luego 
decidirá con cuál delos dos seguirá compitiendo y 
el restante será para otro piloto. 


ian: Tuvimos la suerte de ser uno de los 


primeros equipos en armar uno de los nuevos mo- 
delos. Loimaginamos, diseñamos y fuimos viendo 
cómo iba quedando. Si bien el tema económico va 
ajugar un papel importante de acá a fin de año, soy 
optimista en la posibilidad de que el campeonato 
2025 arranque completamente con autos de nueva 
generación. Enlo técnico, por características pro- 
pias, el Challenger es el que más trabajo va a llevar 
con respecto a los Mustang y Camaro. Los Torino 
no sé porque hay uno solo. El cambio fue aceptado 
por todos y verlos en pista es muy lindo. 


- ¿Pasan mucho tiempo en el taller? 

Mi empresa está ubicada en el mismo Par- 
que Industrial donde construimos el taller. Así que 
me hago un tiempo para pasar periódicamente por 
ahí, tomo unos mates con los chicos, vuelvo a la 
empresa a laburar un rato y, por la tarde, paso de 
nuevo. 


Generalmente voy toda la sema- 
na después de las carreras, o un par de días, pero 
estoy en contacto permanente con el equipo. Con 
Willy hablamos como diez veces por día... Con el 
“Flaco” Iturrarte bueno... mucho más; a veces corto 


y alos cinco minutos lo llamo de nuevo. Estamos 
en línea gracias a que WhatsApp y el resto de las 
redes sociales nos permiten establecer una co- 
municación fluida, enviar fotos y videos. Por 
ahí, con Willy, los fines de semana nos damos 
ese descanso. O hablamos de temas personales. 
Pero con Iturrarte no paro en ningún momen- 
to: no hay sábado ni domingo. Es grande y linda 
esta responsabilidad de trabajar para lograr los 
objetivos de todo el grupo. 


Gustavo: Desde mi lugar me dedico al gerencia- 
miento, al armado de la parte administrativa. Para 
mí, el equipo es una empresa más de las que tene- 
mos y lo manejamos con el mismo profesionalis- 
mo. Queremos sumar sponsors de primer nivel. 
Buscamos que los chicos estén motivados, con- 
tentos, con ganas de pertenecer. Lo que hacemos 
es pasarla bien y disfrutar del automovilismo. 


EL ANÁLISIS DE ACUERDO A LO 
PROGRAMADO 


Gustavo: Me llama la atención lo rápido que se 
armó el equipo. Parece consolidado desde hace 
tiempo. Hay otros con mucha experiencia y efi- 
cientes, por lo tanto, si no estás a la altura no po- 
drás competir. Empezamos bien, con un buen 
funcionamiento en el auto de Christian, pero si lo 
medimos en resultados nos queda un sabor agri- 
dulce. Le faltó un poco de suerte; y hasta ahí llego, 
porque la parte técnica es materia de ellos. 


-Christian: La idea general que trazamos al ini- 
cio es que cada uno se ocupe y aporte sobre el tema 
que sabe. En la parte técnica dejamos a los inge- 
nieros, no nos metemos: para ejemplificar bur- 
damente, Raffo no va a opinar cómo se cargan las 
gaseosas en la heladera, ja, ja, ja. La cuestión es que 
cada uno aporte desde sulugar y se aúnenlos con- 
ceptos trabajando de manera ordenada. 


Willy: Estamos en siete u ocho puntos. Con res- 
pecto al taller, faltan terminar algunos detalles. 
Debemos completar las instalaciones de la par- 
te social y en pocas semanas poner en marcha el 
banco de rolido. 


-¿Cómo se complementan los fines de semana 
cuando asumen el rol de pilotos? 


Willy: Y, estoy mucho con la cabeza en el equipo. 
Enlo deportivo, los pibes me “están cagando a palos". 
Quiero dar vuelta esa historia. No me gusta estar úl- 
timo, así que tengo quelaburar más para mejorar. 


Christian: A veces tengo que saber frenar el 
impulso de mi ansiedad. La otra vez me comí 
una “cagada a pedos” por querer estar en todo. 
El fin de semana es muy demandante y lo de- 
portivo nos lleva por delante. Es muy activo en 
función de que el trabajo se concentra mucho 
el sábado. Si bien en todos estos años apren- 
dí a separar las cosas al momento de subir al 
auto, quiero transmitirlo que aprendí después 
de convivir tantos años con grandes chasis- 
tas: nos pasamos mucho tiempo analizando 
qué hace cada auto y lo que necesita para ir 
más rápido. Porque no todos los pilotos mane- 
jan igual: muchas veces les sienta diferente a 
uno y a otro. Con Willy, en lo particular, no se 
está encontrando la puesta a punto que mejor 
le cae, un poco también porque Raffo viene 
de trabajar muchos años con otra marca. Hay 
que encontrar esa afinidad. Tal vez es lo que 
estamos pagando como equipo nuevo: poder 
reaccionar un poco más rápido en la puesta 
a punto. Pero es natural, nos pasa a todos, es 
una cuestión de experiencia y de tiempo. Con 
la puesta a punto de Otto me meto un poco me- 
nos: él me pregunta y le doy mi punto de vista. 
Pero mi visión es mi visión y veo bien que los 
que terminan decidiendo la manera de aco- 
modar el auto sean ellos. 


- ¿Cómo sentís las reacciones del Camaro? 
-Es difícil. Si bien llevamos pocas carreras es como 
si hubiesen pasado varios años. Cada vez que me 
preguntan qué se siente manejar un auto distinto, 
lo primero que digo es que no dejo de estar sentado 
en un TC. Es como un oficio en el que vengo tra- 
bajando desde hace muchísimo tiempo. Es claro 
que tiene otra carga aerodinámica, otra puesta a 
punto, y en función de eso lo venimos acomodan- 
do para que sea competitivo. Puede haber altos 
rendimientos de los modelos nuevos, como el que 
mostró Mariano Werner, pero va a pasar un tiem- 
po antes de que haya paridad. Al cambiarla carro- 
cería de un año a otro no podemos pretender que 
haya un equilibrio total. La dirección técnica de la 
ACTClo va air acomodando. 


KZ] crono 
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INVERSIÓN Y PASIÓN 


-¿Hay planes de incursionar en otras categorías 
en el futuro? 

Willy: Por ahora solo pensamos en TC y TC Pista. 
Gustavo y yo tenemos nuestro trabajo, esto nos lle- 
va tiempo y tampoco podemos enredarnos dema- 
siado. La idea es que el equipo funcione bien y no 
le falte nada. Yo tuve siempre un auto de carrera y 
sé los riesgos que se corren cuando se invierte en 
este rubro. Así que, pese ala situación económica, le 
damos para adelante. Por otro lado, en poco tiempo 
pensamos terminar con los trabajos en la infraes- 
tructura del taller. Queremos llegar a fin de año con 
todo terminado, un equipo más afianzado, el cuar- 
to auto en la pista (un segundo Camaro que está en 
construcción) y funcionando en buen nivel. 


. tian: Nuestra premisa, enla parte competi- 
tiva, es resolver cuestiones carrera a carrera. To- 
dos vamos a la próxima fecha a ganar. Después, la 
realidad de la categoría nos muestra el lugar donde 
estamos parados y en qué tenemos que trabajar 
para mejorar el rendimiento. 


-Y en tu caso, Gustavo: ¿Qué te llamó la atención 
del “circo” del TC? 

-Es admirable. La categoría lleva más de ocho 
décadas de vida y que haya logrado mantenerse 
hasta la actualidad, con los vaivenes de la Argen- 


tina, es fruto de un armado súper profesional. Esto 
último es algo que nos gusta. Pradecon tiene dis- 
tribuidores en todo el país y nosotros convocamos 
treinta clientes a Neuquén para que nos conozcan 
y vean el equipo. Estamos contentos de pertene- 
cer ala familia del TC. Hablo mucho con Willy para 
que al equipo no le falte nada. Otto y su familia se 
sienten parte, todos tenemos el mismo interés de 
funcionar bien: Alfredo Fernández y su hijo tam- 
bién, son gente maravillosa. Todos hacemos lo ne- 
cesario para estar en igualdad con el resto. 


-¿Hay espacio para disfrutar en medio de la res- 
ponsabilidad? 

- wo: Sí. Estoy viendo que esta actividad 
permite desenchufarme de mi trabajo pero, 
sin embargo, cuanto más te metés y sabés, más 
apasionante resulta. 


C : Para mí no es un cable a tierra, es un 
trabajo al ciento por ciento. Aveces melotomo de- 
masiado a pecho. Tuve la suerte de hacerlo que me 
gusta durante gran parte de mi vida y eso es im- 
pagable. Siempre rescato todo lo lindo, los mejores 
momentos que tuve, pero también aprendí mucho 
de los malos períodos de mi carrera. Por eso quie- 
ro aprovechar esta responsabilidad que me dieron 
Willy y Gustavo en el Pradecon Racing, es algo que 
me gusta y me motiva. Ú 


En este sector del taller se realiza el lavado de piezas y, en la sala contigua -ubicada al pie de la 
escalera- el armado de la caja y el diferencial. Arriba están las oficinas y salas de reuniones. 


Vista de los amplios boxes donde se preparan el Camaro, el espacio libre 
correspondiente al Dodge de Fritzler y, por último, el auto de Jaime. 


WILLY JAIME 


Los responsables del sector trabajan con masillas y lijadoras para tratar las reparaciones 
y/o modificaciones de las trompas de fibra de vidrio y elementos aerodinámicos. 


En el momento de la visita al Pradecon Racing nos encontramos con el Dodge de Fritzler en la cabina de pintura. 


CHRISTIAN LEDESMA 


Edgardo Iturrarte, encargado del taller, y Federico Raffo, a cargo del diseño y la ingeniería de los autos, son reconocidos 
por todo el TC gracias ala capacidad en el desempeño técnico en el día a día y durante los fines de semana de carrera. 


El grupo trabaja a buen ritmo para terminar el que será el segundo Camaro 
del equipo que, cuando llegue el momento, probará en pista Ledesma. 


EY 


“Willy”, Gustavo y Christian observan algunas modificaciones (debajo 
del capot) hechas en el Camaro para la última competencia en Toay. 


El Pradecon Racing cuenta con dos camiones de transporte para los autos (hay un tercero en construcción), 
las herramientas y en la parte delantera, además, está equipado para pasar la noche y el día en el autódromo. 


En pocas semanas estará en marcha el flamante banco de rodillos, una herramienta esencial de un 
equipo top que, bien aprovechada, es fundamental en el desarrollo del auto a falta de pruebas libres. 


10) Raffo asumió el desafío 


modelo, después de tantos años de experiencia con los autos tradicionale: 


Esta temporada trajo varios cambios para 
Otto Fritzler, quien dejó el Moriatis Competi- 
ción con varias temporadas de manejo sobre 
un Ford para correr un Dodge en el Pradecon 
Racing, donde conserva la relación del año 
pasado con Federico Raffo, su inseparable 
ingeniero durante la etapa en las divisiones 
menores de la ACTC. 


- ¿Cómo es la adaptación con el nuevo equipo? 
-Entiendo que viene siendo buena, tanto al 
equipo como al auto. Es nuevo para mí y es- 
tamos trabajando para ponerlo bien adelan- 
te. Con respecto al grupo, muy contento con 
el nivel humano, tanto de Gustavo Romano 
como de "Willy" Jaime y el propio Christian. 
Personas a quienes no conocía y que, con el 
pasar de las fechas, fui descubriendo la ama- 
bilidad y calidad humana que tienen. Lo mis- 
mo con los mecánicos, a quienes tampoco 


conocía. Tengo una buena relación con ellos, 
visito seguido el taller y logramos un buen 
diálogo. Me llevo muy bien con todo el grupo 
y me siento como en casa. 


- ¿Cuál fue el primer indicio fuerte que anti- 
cipó ese grado de familiaridad, de pertenen- 
cia al equipo? 

- Hablaba antes de la calidad humana. Para 
la primera carrera en El Calafate viajamos 
con mi familia y, una vez allí, compartimos 
buenos momentos con las de Willy, Gustavo 
y Christian. Luego, en las semanas siguien- 
tes, senti la predisposición para ayudarme 
en lo que necesite, para quitarme proble- 
mas de encima. Siempre están atentos a lo 
que pueda necesitar. 


- ¿Cuáles son las sensaciones en materia de- 
portiva? 
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-En El Calafate largamos segundo y llegamos 
tercero en pista, pero recibimos una sanción 
que ya ni vale la pena discutir. El rendimien- 
to de esa carrera fue superlativo, con apenas 
una prueba sobre el auto. Claramente estába- 
mos para mucho más. Esa carrera nos agarró 
crudos porque ahora, si la situación llegara 
a repetirse, sería muy diferente y creo que 
la hubiéramos ganado. Después nos caímos 
bastante. En base a esa realidad el equipo y 
los ingenieros han reformado el auto para 
Toay. Hoy por hoy nos cuesta estar entre los 
20 mejores. Personalmente pienso que, ha- 
ciendo buenas carreras, podemos llegar a es- 
tar entre los 15. Pero necesitamos sí o sí vol- 
vera funcionar rápido. 


Otto encaja naturalmente en esa dinámica de 
perfección y exigencia que irradian los res- 
ponsables del grupo: “Obviamente, soy muy 
exigente conmigo mismo y no me permito 
cometer errores. El de El Calafate me lo ter- 
mino adjudicando porque los Comisarios De- 
portivos decidieron que debía ser sanciona- 
do. Pedí disculpas a todo el equipo porque se 
desperdició la chance de ganar una carrera. 
Sabemos que tendremos muchas chances 
más y, dentro de todo lo malo de aquél fin de 
semana, salvamos buenos puntos pese a co- 
rrer la final sin el splitter. En las dos fechas 
siguientes, aunque no teníamos el auto diez 
puntos, llevamos adelante el fin de semana 
y pudimos terminar la carrera sin entrar en 
roces. Sumamos algunos puntos y, sobre todo, 
volvimos al taller con el auto entero, algo fun- 
damental para no gastar tiempo en arreglos y 
avanzar con el programa de evolución”. 


-Yendo a lo estrictamente personal: ¿qué 
análisis te deja el manejo del Dodge? 
-Entiendo que tengo mucho más para dar. 
Tengo que mejorar junto con el auto. Creo 
que cuando lleguemos a la etapa de defi- 
niciones va a estar mejor y yo más fino 
conductivamente. 


-Por último: ¿se siente el cambio después de 


correr tanto tiempo con un Ford? 

-Puede sorprender lo que voy a decir pero, 
en lo particular, estamos viendo cómo solu- 
cionar un problema curioso. Normalmente, a 
diferencia del Ford, el Dodge va un poco más 
de trompa y tiene un comportamiento más 
tranquilo en los curvones. Quizás le cues- 
ta más girar en las curvas lentas pero frena 
mucho mejor por cuestiones aerodinámicas. 
Bueno, por ahora, no estoy percibiendo ese 
comportamiento. Va en contra de la lógica: 
estoy más incómodo en las curvas rápidas de 
lo que me había acostumbrado con el Falcon; 
y en los circuitos rápidos también me está 
costando llevarlo bien. Es cuestión de traba- 
jar junto al ingeniero y encontrarle la vuelta 
porque hay un problema que al menos, hasta 
Toay, no nos estaba dejando funcionar como, 
se supone, lo hace un Dodge. 
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PRIMER TRIUNFO DEL EQUIPO EN TC PISTA (TOAY, 28/04/2024) 


JOAQUIN OCHOA 

El piloto de Viedma disputó su cuarta 
competencia del año, con un resultado soñado, 
posibilitándonos vivir un momento inigualable. 
Se ubicó 4” y 5 en los entrenamientos, clasificó 
2* (detrás de su compañero de equipo, Sebastián 
Salse) y ganó la serie. Lideró la final de punta a 
punta, con una impecable conducción y el gran 
rendimiento del motor preparado por Alfredo y 
Nico Fernández, obteniendo su primera victoria 
en la categoría, sumando importantes puntos 
para el campeonato, donde ocupa el 8” lugar. 


Fotos: D. Barischpolski y H, Barsellin 


(Mm) Motomel 


MAGMNECLO 


EL PILOTO DE PERGAMINO ANHELA QUE SU COMBINACIÓN CON EL TÁNDEM 
RODOLFO DI MEGLIO ¿FABIO MARTÍNEZ LOS LLEVE A PELEAR BIEN A 
EN EL CAMPEONATO. 


Y, 


ÍA 


Los resultados del fin de semana en Toay estuvieron dentro de los previstos y confirman que el desarrollo 
actual parte de un piso firme: clasificó 9”, fue 5” en la serie y finalizó 14” en carrera, después de remontar 
11 posiciones tras sortear la complicaciones que se sucedieron en pista metros después de la largada. 


n esta actividad nunca se baja los 

brazos. Con este precepto se arman 

los conjuntos que, tarde o tempra- 

no, transforman esa energía enre- 
sultados concretos. José Rasuk empezó a vivir- 
lo en 2021, al cabo de la 12* fecha en San Luis, 
donde después de su ascenso del TC Mouras al 
TC Pista consiguió subir al tercer escalón del 
podio. “Uno siempre va a correr pretendiendo 
tener un gran desempeño. Este año buscamos 
entrar a la Copa de Plata y estamos con todas 
las expectativas de ganar nuestra primera ca- 
rrera en la categoría”, dice. 


- ¿Qué te llevó a decidir el pase al Di Meglio Mo- 
torsport? 

-El motivo fue que, después de tres años en el equi- 
po anterior, buscaba una atención más directa. La 
predisposición siempre fue buena, pero un solo in- 
geniero no alcanzaba para resolver rápido algunas 
cuestiones del auto. Los ingenieros y pilotos que 
cumplian ese rol, debían esperar la consulta final 
de Cristian Kissling para tomar una decisión. En- 
tonces no podía aprovechar los momentos claves 
de las tandas, poder trabajar y hacer cambios más 
ajustados en la puesta a punto. Cuando aparecía el 
conjunto teníamos una buena performance pero 
cuando no, costaba poner el auto adelante. De ahíla 
idea de integrarse a un equipo con menos autos. 


-¿Se están cumpliendo las expectativas? 


-Si. Obviamente van cuatro fechas, no pasó mu- 
cho tiempo para hacer un análisis profundo. Re- 
cién arrancamos y tengo confianza en Rodolfo, un 
técnico reconocido, con 35 años de trayectoria, 
y que tiene muy claro los conceptos de un Dod- 
ge. Hay que ajustar algunas cosas, detalles me- 
nores que si los dejas causan problemas mayores. 
En Viedma tuve un toque por el que tuvimos que 
abandonar, sino estaríamos entre los diez mejo- 
res del campeonato. En el equipo encontré lo que 
necesitaba, una atención más directa, más diálogo 
conlos ingenieros y Rodolfo. 


-Da la sensación que cuando el fin de semana flu- 
ye sin problemas, los tiempos no están lejos de la 
punta: ¿coincidís? 

-Sí, cuando reviso los resultados de algunas fe- 
chas veo que realmente pudimos haber estado más 
adelante. En general el balance no es malo pese a 
que en una oportunidad dimos ventaja, porque 
se había colocado en el auto un piso más pesado, 
impidiéndonos pelear más adelante. En Viedma, 
cuando salí a clasificar, se perdió el bulón dela ba- 
rra estabilizadora y quedé lejos. En los entrena- 
mientos habíamos estado octavos y, si combinaba 
ese tiempo con los mejores de la clasificación, hu- 
biese quedado entre los 10” y 12” mejores, con lo 
que aumentaban las chances de obtener un mejor 
resultado de la carrera. 


- ¿Cuál es la medida para saber en qué lugar estás 


El 3 de octubre de 2021 subió al podio en la fecha de 
San Luis, un resultado que por el actual potencial del 
conjunto, es posible de superar en las próximas fechas. 


parado al momento de salir a pista? 

-Si tengo un auto siete puntos estoy entre los 10 o 
12 dela clasificación pero, cuando tengo el auto un 
poco mejor, si o si me meto entre los 10 primeros. 
A veces no me juega a favor la suerte aunque ya 
comprobé que cuando se da todo bien, estoy ade- 
lante. Si no siento un buen equilibrio con el auto, 
hay que llegar. Los puntos que se pierden por parar 
en una carreraimplican un retroceso grande enlas 
posiciones del campeonato; en cambio llegar entre 
los10 015 primeros te da estabilidad enla tabla. 


LOS AUTOS DE TC 


-¿Qué te parece la categoría con los nuevos mo- 
delos? 

- Obviamente los autos de nueva generación re- 
presentan un avance positivo. A simple vista me 
gustan los Mustang, especialmente el de Nicolás 
Trosset. Y entre los Camaro, también son muy lin- 
dos los de Marcos Quijada y Christian Ledesma. 
Si el TC no se moderniza tampoco puede acompa- 
ñar las nuevas generaciones. Porque es cierto que 
los chicos de ahora nunca vieron los Falcon y los 


Chevy andar por la calle. Inclusive puede ser be- 
neficioso, porque le puede servir alas terminales y 
facilitar el sponsoreo alos pilotos. 


- ¿Llegado el caso que te encuentres con la posibi- 
lidad de conseguir el pase al TC: ¿te sentís prepa- 
rado? 

-Enlo económico hay que calcular todo, pero creo 
que sí. Aunque por el momento debo cumplir otros 
requisitos. Antes tengo que andar más adelante en 
el TC Pista, ganar carreras y —por lo menos- pe- 
lear un campeonato. Ese es el objetivo en el que es- 
toy enfocado. Una vez que lo cumpla, confío en que 
nada nos va a detener hasta dar el salto al TC. 


-Hablamos del auto y el respaldo que garantiza 

Di Meglio. Lo mismo podemos decir del prepara- 
dor, el “Chino” Martínez: ¿cómo lograste sumarlo 
al proyecto? 
- En 2022, en la competencia de Concordia, pasé 
de Dodge a Chevrolet y, a partir de ese momen- 
to, empecé a trabajar con el “Chino”. Me tuve que 
cambiar de marca porque en ese momento había 
una falta de repuestos en los motores Cherokee. 
Cuando en 2023 volví a subirme a un Dodge, lo 
hice con los motores de Mauricio Candela; y des- 
pués de la primera delas fechas en Rafaela, empe- 
cé a competir con uno propio (a partir de Posadas). 
Ahi, el encargado de hacerlo fue nuevamente el 
“Chino”, con quien sigo hasta la actualidad. 


Es de Pergamino. Compitió en varios campeo- 
natos de la Argentina así como a nivel internacio- 
nal, entre los que se destacan tres Mundiales de 
karting en Italia y un Sudamericano en Uruguay. 
Actualmente está radicado en Buenos Aires por 
su trabajo. Rasuk es egresado de la Licenciatura 
en Comercialización de la UP y combina su pasión 
por el automovilismo profesional con la empresa 
familiar de ropa. “Trabajo junto a mi padre y her- 
mana, especificamente en la parte de venta al por 
mayor, franquicias y multimarcas. Pero de a poco 
me voy ocupando del marketing y la venta en loca- 
les propios. Hay cosas en el marketing que son ne- 
cesarias. Nuestra marca (Bensimon) data de varios 
años y en este sentido necesita actualizarse. Ese es 
mi próximo desafío”, explica, sin descartar que sus 
conocimientos publicitarios y de marketing “pue- 
den ejecutarse en cualquier ámbito o rubro al que 
me dedique”. Ó 
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Todino se impuso por primera vez en la especialidad tras una definición a pura 
adrenalina con Barrio. Domenech escoltó al binomio de punta. 


ue una carrera de máxima tensión 
desde la primera hasta la última 
vuelta. Tras la partida, Germán Todi- 
no movió mejor que Jorge Barrio y lo 
emparejó por la parte externa de la pista. El sus- 
penso creció a medida que fueron transitando el 
curvón -con Leonel Pernía a la expectativa para 
aprovechar algún error-. El liderazgo de Todino se 
consolidó ajustadamente en la siguiente curva ala 
derecha, con el Chevrolet de Barrio tambaleando 
sobre la pista después de pegarle al piano interno. 
Atrás, Pernía doblaba tercero con 40 kilos de las- 
tre en su auto, seguido por Alfonso Domenech (que 
largó de manera excelente) y Leonel Larrauri. 

El ataque de Barrio en la sexta vuelta fue vibrante, 
instancia en la que ambos dieron el máximo de sus 
posibilidades conductivas sobre sus autos, exigi- 
dos hasta la inestabilidad. Todino, fiel a sí mismo, 
se defendió muy bien en los siguientes dos giros, a 
costa de pisar un par de ocasiones la banquina a la 
entrada del curvón. Por consejo de su ingeniero de 
pista, el pinamarense morigeró levemente los ata- 
ques, pero la presión volvió en las últimas rondas, 
cuando en dos ocasiones colocó su Cruze ala par del 
Corolla. Al final no logró el cometido y arribó aim- 
perceptibles 700/1000 del vencedor. 

Pernía, tercero, observaba la lucha a distancia y 
sin desgastar el auto. Sin embargo, los kilos fue- 
ron mellando el rendimiento de su Focus y eso 
permitió el acercamiento de Domenech, quien 
acortó distancias a tres giros del final para acce- 
der al último lugar del podio. 

Tras el triunfo, Todino contó algunos pormeno- 
res de lo que sintió: “Fue un triunfo espectacular y 
estoy muy feliz. Disfruté la carrera, me gustó ga- 


Barrio (2”) estuvo cerca de ganar: a cuatro vueltas del final emparejó la marcha de Todino y doblaron a la par en dos curvas seguidas. 


narla; sentí que me impuse manejando. Logramos 
el triunfo en otra de las categorías en la que par- 
ticipo y, de todas en las que corrí, solo me falta ha- 
cerlo en TC Pick Up. Quiero felicitar a mi equipo, al 
motorista y a mi familia. Fue clave la largada. Des- 
pués tuve que sostenerme en una carrera rápida. 
Fui a fondo todas las vueltas y Barrio me respetó 
bien. Pudimos hacer lindas maniobras. Estábamos 
esperando este resultado pero no es fácil lograr- 
lo; ni en esta ni en otra categoría. Vamos a seguir 
dándolo todo para continuar en este camino. Hacía 
rato que no podía tener una actuación así en el TN, 
llegamos a pensar en dejar pero esto nos vuelve a 
dar mucha motivación". 

Barrio, por su lado, amplió: “Fue una gran ba- 
talla y no había más. Perdí la carrera en la lar- 
gada. Los tres primeros largamos mal pero yo 
fui el peor. Salí a recuperar desde el principio y 
lo intenté por todos lados. Germán pudo apro- 
vechar bien la ventaja. Cometió un par de erro- 
res pero luego aprendió de ellos y al final los 
corrigió. Fue una final correcta. Siento que se 
me escapó una carrera que simplemente que- 
ría ganar porque es lo que voy a buscar en todas 
las fechas pero, más allá de eso, estoy tranquilo 
porque ya obtuve la victoria”. 

Por último, Domenech terminó conforme con el 
podio: “Felicito a los punteros por la carrera que 
hicieron. Fue una linda final, en un circuito que nos 
cae bien. En un momento, el trámite de la prueba se 
puso bravo por la humedad. Hice una buena larga- 
da y dejamos todo en pista en la lucha con Pernía. 
Él era más rápido en algunos sectores y yo le des- 
contaba en otros y, sobre el final, pude superarlo 
con una maniobra que salió justita”. (3 
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Domenech partió 9” y avance por medio, 
subió al último escalón del podio. 


— 
Pos. Num. Piloto Marca Tiempo / Dif. 
1 56 Todino, Germán Corolla 38;19.139 
2 41 BarrioJorge Cruze a 0700 


3 11 Domenech, Alfonso Focus a 5.494 


A 1 Pernia, Leonel Focus a 7.990 

, 5 22 Larrauri,Leonel Civic a 16.862 

Arno o ASRO'== ==> 6 8  CastellanoJonatan Cruze a 16863 
DURAN AKRON EL ESF 7 4 TetiJerónimo Cruze a 17982 


8 12 Franetovich, Ever Focus a 18.958 
9 6  ChapurFacundo Focus a 19277 
10 78 Gómez Sebastián Corolla a 22.725 


1 144 Vicino,Lucas Corolla a 26.123 


[Pernía (4? y líder del torneo) terminó conforme con el resultado pero 
preocupado por el futuro debido a los kilos que carga en su Focus. 


1 111 Blotta Renzo Corolla a 26128 


13 114 Signorelli, Matias Focus a 30.959 


14 63 Merlo,Carlos Corolla a 33.649 

15 122 Jakos,Andrés Corolla a 34.909 

16 85 Pernia, Tiago Focus a 35.435 

17 12 PipkinJuan Cruze a 41432 

rn AN pa 18 178 Riva,Franco Focus a 42513 

> AD DY MRECT aa 19 82 Okulovich,Carlos Focus a 50.586 

Y z> v a | 20 30 CiaurroMiguel Corolla a 1/03.809 
DCASAA AS IS Y CASAS . 21 88. Marques,Facundo Focus a 1:08677 
ue as S 22 51 SchenoneMauro Cruze a 125401 

23 108 Luna Roberto 408 a 1,47.094 

24 39 Menvielle, Matías Cruze a  3vtas. 

Larrauri pudo conservar el 5” puesto luego de una exigente A ios E 
lucha ante Domenech y, sobre el final, con Castellano (6). 26 35 Pozner, Thomas Tipo a  9vtas 


27 81 Geymonat, Mauricio C-Elysee a 1Lvtas 
28 14 Yannantuoni Fabián Tipo a l4vtas 


29 156 Garbiglia, Cristian C-Elysee a  14vtas. 


30 231 Urcera, José M. Focus a  l5vtas. 
31 5  lansa,Gastón Focus a 1Y7vtas. 
32 16 Carducci, Leandro Focus a  17vtas 
33 84 Canela, Juan] Corolla a  18vtas. 
34 177 Pernia, Mariano Corolla a 19vtas. 


35 138 Cravero, Matías Corolla a l9vtas. 


no, enla 4, en1:45.598a 
q Larrauri. A: 
oz Marchesi y Cohen 
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Pernía, Leonel 


Barrio, Jorge* 
Jakos, Andrés 
Domenech, Alfonso 
Teti, Jerónimo 
Castellano, Jonatan 
Gassmann, Joel* 
Merlo Javier 
Yannantuoni, Fabián* 
Chapur, Facundo 
lansa, Gastón 
Todino, Germán* 
Franetovich, Ever 
Signorelli, Matías 
Muñoz Marchesi, M. 
Okulovich, Carlos 
Cravero, Matías 
Larrauri, Leonel 
Gómez, Sebastián 
Vicino, Lucas 
Urcera, José M. 
Blotta, Renzo 

Mallo, Santiago 
Garbiglia, Cristian 
Mallo, Manuel 
Pernía, Mariano 
Ciaurro, Miguel 
Carducci, Leandro 
Cohen, Matías 
Marques, Facundo 
Riva, Franco 
Canela, Juan Ignacio 
Pozner, Thomas 
Pipkin, Juan 
Noceti, Diego 
Luna, Roberto 
Tedeschi, Lucas 
García, Antonino 


Geymonat, Mauricio 


* Cantidad de triunfos 


Blotta culminó 5” en su serie y refrendó su buen potencial con un 12” puesto en la final. 


ICO ST AUTO 
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Ortega se impuso de punta a punta haciendo un gran esfuerzo económico junto al Procacitto Racing. 
Borgiani y Cravero completaron el trío de punta. 
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o son tiempos sencillos pero, cuan- 

do un grupo persigue un objetivo 

con dedicación, los resultados lle- 

gan. Es el caso de Pablo Ortega y el 
Procacitto Racing, quienes obtuvieron un reso- 
nante triunfo en la misma fecha que este equipo 
inició una asociación con el conjunto de Jorge 
Pintó. La misma se basa en compartir la expe- 
riencia de su ingeniero, Cristian Galasso y del 
propio Ignacio Procacitto, para que además el 
piloto Renzo Bustamante acceda a un nuevo ni- 
vel de competitividad con su Toyota Etios. 

El máximo rival del ganador fue el campeón Thia- 
go Martínez, hasta que abandonó el lugar de escolta 
por un problema en la suspensión delantera, luego 
de dejar atrás a Alejo Cravero y Alejo Borgiani. El 
momento de mayor tensión se vivió en la 11? vuelta, 
tras un fuerte despiste y golpe de Iñaki Beitía en el 
curvón, donde impactó violentamente contra el pa- 
redón cuando marchaba en tercera posición. 

Al reanudarse la final, Ortega era el más ve- 
loz de la competencia, sacándole un par de dé- 
cimas a Borgiani, quien hasta el lunes anterior 
aesta cuarta fecha noiba a participar por pro- 
blemas económicos. Ambos mantuvieron las 
posiciones hasta la bandera de cuadros mien- 
tras que Julián Lepphaille salió mal de la últi- 
ma curva y, a poco del final, perdió la posición 
con Cravero y Gonzalo Antolín. 

Así resumió Ortega la 4” fecha: “Veníamos de un 
año complicado con el presupuesto y problemas 
en el ritmo del auto. Esta carrera nos cayó justo y 
ojalá de acá en adelante se dé todo bien, como pen- 
samos. Todavía nos falta acomodar un poquito el 


Gol. Arrancamos mal el fin de semana pero el equi- 
po mejoró mucho el auto y logró ponerlo adelante. 
Los chicos trabajaron sin descanso y nos llevamos 
un meritorio resultado. Al principio de la carrera 
pude hacer una luz y con el ingreso del Auto de Se- 
guridad me preocupé un poco. Por suerte pudimos 
liberarnos rápido de nuestros perseguidores gra- 
cias al buen chasis y a que ellos pelearon por la se- 
gunda posición. Me emocioné cuando bajé del auto 
y saludé a mi papá, que se había tomado el fin de 
semana para acompañarme. No puede hacerlo en 
todas las fechas por su trabajo y fue especial darle 
un abrazo y regalarle el triunfo”. 

Borgiani señaló: “Fue un fin de semana increí- 
ble. Le tengo que agradecer a toda la gente que me 
acompaño: no estaba en nuestros planes correr en 
esta fecha y teníamos todo organizado para pa- 
sar el sábado y el domingo disfrutando en boxes. 
Pero terminamos participando y subiendo al po- 
dio. Les agradezco a Sergio Giacone y su equipo 
por este gesto. Ojalá esta actuación se convierta 
en el envión que necesitamos para continuar. Va- 
mos a hacer el esfuerzo y será complicado, pero 
con este resultado seguramente se acercará gente 
dispuesta a darnos una mano”. 

Cravero, por su lado, se focalizó en el campeo- 
nato: “Fue un resultado importante porque su- 
mamos muchos puntos. Alcanzamos el podio por 
el inconveniente de Lepphaille y no teníamos 
más potencial que el demostrado. Mi auto estaba 
complicado en el curvón, iba de cola, y además 
manejé con un poco de humo en el habitáculo. 
Ahora hay que seguir trabajando en el ritmo y 
pensar en la próxima competencia”. (5 


Borgiani consumó un gran regreso al TN con el 2? puesto, lo que significó su 5* podio enla categoría. 
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Cravero adelantó posiciones en la final y el 3? Clasificación: Damiani, B. (146.977) 


Series: Ortega, Borgiani 


puesto lo afianzó en el segundo lugar del torneo. 
FINAL (17V) 


Pos. Num. Piloto Marca Tiempo/ Dif. 
1 114 Ortega,Pablo Trend 35:19.545 
2 25 Borgiani Alejo Etios a 2158 
3 8 Cravero Alejo 208 a 2989 
4 124 SalaMariano Etios a 4359 
[3 ECoNovg > 5 29 Antolín Gonzalo 208 a 5.721 
darde ia soi y 6 65 Lepphaille Julián 208 a 6274 
X Sinla 7 150 EluchansjuanM. — Yaris a 6933 
er 8 20 Bestani Maximiliano Trend a 7186 
9 17 PastoriJuanPablo — Etios a 749 
10 97 Pace Bruno Etios a 97m 
1 69 Cano, Ramiro Trend a 9941 
12 99 Damiani Bautista Yaris a 10.060 
13 98 Reinoso Braian Trend a 1075 
Sala (4) cumplió otra buena actuación y se encolumna 5” en el torneo. E : 
14 101 Battini,Elías Yaris a 1.733 
15 147 Dianda.Marco Fiesta a 12509 
16 132 Casais,Diego 208 a 12808 
17 14 VeronesiMarco Yaris a 13394 


18 26 D'Amico, Andrés Yaris a 14.055 


19 100 Canteli Lucas Fiesta a 16.163 
20 86 Signorelli Gonzalo Etios a 18.082 
21 102 Ayala, Agustín March a 18727 
22 85 Cafaro Joaquin Etios a 18.840 
23 89 Aramburu Tomás Fiesta a 19454 
24 88 Castagnani, Adrián Etios a 20.592 
25 77 Urquiza Emiliano Etios a 21160 
26 62 Chas, Matías 208 a 22.389 
27 53 Luques, Federico Etios a 31815 
28 82 Chialvo, Martin Etios a 35.366 
29 38 Vaira, Cristian March a 1:40.279 
30 112 Scordia, Gabriel Fiesta a 1vta. 
31 7 Pérez, Sebastián Etios a  4vtas, 
32 16 Rotondo,Facundo Onix a  4vtas. 
33 91 Beitia, Iñaki Yaris a 7vtas 
34 1 Martinez, Thiago Etios a 7vtas, 
35 79 Calderón, Andrés Etios a  8vtas. 
36 6 Petracchini,Lucas  Etios a  B8vtas. 
37 51 Kirstein Damián 208 a lOvtas. 


38 42 Robledo, Santiago Yaris a  lvtas. 
39 59 Bustamante,Renzo  Etios a 1l2vtas. 
40 46 Fernandez, Aaron March a 1lvtas. 
41 22 Coltrinari Francisco 208 a  l5vtas. 


42 15 Fernandez,Marcos March a  15vtas. 


m/h. RV: Ortega, enla 3, en 1:49.840 131,100 
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CAMPEONATO Canteli completó la prueba en 19” lugar entre los 43 pilotos tomaron parte dela misma. 


Pos. Piloto Ptos. 
1 Martinez, Thiago* 13 
2 Cravero, Alejo* 100 
3 Veronesi, Marco 87 
4. Ortega, Pablo* 85 
5 Coltrinari, Francisco* 7 
6. Sala, Mariano VE 
7 Bestani, Maximiliano n 
8 Cano, Ramiro 69 
9 Pastori,JuanP. 67 
10 Lepphaille, Julián 62 
11 Damiani, Bautista 60 
12 Antolín, Gonzalo 56 
13 Robledo, Santiago 56 
14. Beitía, Iñaki 52 
15 Fernández, Marcos 50 
16. Dianda,Marco 35 
17 Eluchans,JuanM. 35  |Ricciotti había llegado 14” pero terminó apenado por la exclusión de su auto 
18 Borgíani, Alejo 35 trasla verificación técnica, por problemas en la compresión del motor. 
19 Pérez, Sebastián 34 
20 Vaira, Cristian 2 
21 Cafaro,Joaquín 30 
22. Petracchini, Lucas 29 
23 Pace, Bruno 18 
24 Balerini, Santino 18 
25 Torrisi, Alejandro 16 
26 Bastidas, Exequiel 16 
27 Scordia, Gabriel 15 
28. Casais, Diego 15 
29 Casais, Diego 14 
30 Canteli Lucas B 
31 Ricciotti, Joaquín 10 
32. Tilitu, Guillermo 10 
33. Grippo, Pedro 9 
34. Battini, Elías 8 
35 Aramburu, Tomás 7 |T. Martinez (líder del certamen) debió abandonar por la rotura de un palier cuando 
36 Chialvo, Martín 5 — [luchabaporla victoria; igual irá a Termas con los mismos 40 kilos de lastre en su auto. 
37 D'Amico, Andrés 4 
38 Fernández, Aaron 4 
39 Kirstein, Damián 4 
40 Rotondo, Facundo 4 
41 Blasig Martín 4 
42. Luques, Federico 3 
43, Signorelli, Gonzalo 3 
44 Ayala, Agustín 3 
45 Guevara, Marcelo 2 
46 Calderón, Andrés 2 ZOMERS 
47. Urquiza, Emiliano 2 — 
48 Martínez, Alejandro 2 
49 Chas, Matias 2 
50 Damiani, Juan M. 1 
* Cantidad de triunfos 


Zago y un emotivo podio, con Pellandino y Fulini 44 


GRANDES ESTRATEGAS 


Polinisellevó un gran triunfo enla primera final y Zago 
alcanzó su esperada victoria enla segunda. 

Stefano Polini obtuvo su segundo éxito en la categoría tras 
un comienzo de carrera accidentado ya que, antes decum- 
plir el primer giro, apareció el auto de seguridad por varios 
despistes. Tomás Pellandino llegó 2” luego de una gran re- 
montada, favorecido por un toque múltiple en la última 
vuelta entre el escolta Bautista Oliva (habíalargado enpun- 
ta y lo superó Polini), Fran Olaverría, Naza López y Ramiro 
Zago.Nicolás Karalis, engranestreno, completó el podio. 


Final: 1” Polini; 2” Pellandino; 3” Karalis; 4” Fulini; 5 Malek Fara; 
6” Juan Alberti; 7” Thiago Falivene; 8? Nazareno López; 9” M. Evans 
Weiss; 10”Uriel Gurruchaga; etc. 


Granzella pudo demostrar su aplomo en la segunda final: 5”. 


Lasegunda no fue una carrera más para Ramiro Zago, ya 
que se la dedicó a su amigo “Lolo” Colacilli, fallecido días 
antes. Tomás Pellandino y Agustín Fulini fueron 2* y 32 
respectivamente. El del Castro Racingimpuso condicio- 
nes de principio a fin. Ni el auto de seguridad inquietó a 
quien logró su 4” éxito enla categoría. Tomás Pellandino 
realizó una estrategia pensante y así recortaba buenos 
puntos en el campeonato. Fulini, que hizo un gran relan- 
zamiento para pasar de 5” a 3" en el ingreso al curvón, se 
ganó merecidamente el último lugar en el podio. 


Final: 1” Zago; 2” Pellandino; 3? Fulini; 4? Oliva; 5” Tomás Granzella; 6” 
Polini; 7” M. Evans Weiss; 8” Malek Fara; 9” Thiago Falivene; 10” Na- 


zareno López; etc. 
Fulini tuvo una actuación pareja, 
arribando 4” y 3? en ambas competencias. 


Evans Weiss festejó en lo más alto en la carrera inicial. 


T victoria enla categoría para Oliva, ellíder deltorneo. 


ENTREGA TOTAL 


Evans Weiss ganó una estupenda final y Oliva festejó 
comosi fuera unlocal. 

La primera fue una final con todos los condimentos. 
Máximo Evans Weiss ganó una carrera cambiante, 
atrapante y emocionante hastala caida delabanderade 
cuadros. La aparición del auto de seguridad no le qui- 
tó ritmo a una competencia que comenzó accidentada, 
con un Francisco Papaleo -antes de su deserción- so- 
portando estoicamente los embates que le propina- 
ba Ramiro Zago. El de Camilo Aldao peleó firme por la 
punta, pero nunca logró tenerla. Finalmente, el de Pe- 
huajó alcanzó su 4” éxito enla divisional, tras superar a 
Zago y Gianfranco Barbara. 


Final 1: 1” Evans Weiss; 2? Zago; 3? Barbara; 4”; Bautista Olivia; 5? To- 
más Granzella; 6” Francisco Olaverria; 7” Nazareno López; 8” Agustín 
Fulini; 9” Tomas Pellandino; 10? Julián Ramos; etc. 


Campeonato: Oliva, 249,5 puntos; Evan Weiss, 217; Pellan- 
dino, 187; Olaverría, 177,5; Fulini, 172; Zago, 164,5; Barbara, 
152; N. López, 143,5; Fara, 139,5; Polini, 125; etc. 

Próxima fecha: 19 de mayo en La Plata. 


Enla segunda el triunfo selo llevó Bautista Oliva. El pi- 
loto de Salliqueló se impuso en un circuito que conoce 
mucho desde los zonales. Francisco Olaverría lar- 
gó adelante, pero comenzó a defenderse del ataque de 
Zago, Thiago Falivene y Oliva. Los cambios constantes 
de posiciones aceleraronlas pulsaciones desde el prin- 
cipio al fin. Así, Oliva logró una victoria que recordará 
siempre por la cercanía entre Toay y Salliqueló. El ter- 
ceto de punta se completó con Gianfranco Barbara y 
Evans Weiss. 


Final 2: 1? B. Oliva; 2” Barbara; 3? Evans Weiss; 4? Ramiro Zago; 5” 
Thiago Falivene; 6” Francisco Olaverria; 7” Nazareno López; 8” Tomás 
Granzella; 9 Agustín Fulini; 10? Julián Ramos; etc. 


Gurruchaga, 12” y 20” con el auto del Re ES 
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Alberti completó la corrida decisiva en 15” posición. 
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Informe: Prensa TR 


A o 
y RUS 
Sponsor oficial 
de la categoría 


3" FECHA |PARANÁ 
20 Y 21DE ABRIL 


12 de de mayo en Buenos Aires. 


FINAL (21V) 
Pos. Piloto Tiempo / Dif. 
1 Rossi Matias 32:425118 
2* Ciarrocchi Marcelo — a 0.635, 
3". Felippo.Kevin a 6547 
4* DiPalma,LuisJosé a 6895) 
5" Aldrighetti Facundo a 8,618 
6" Gueralucas a 9,682, 
7 Micheloud,Thomas a 15386, 
8* Cingolani, Tomas a 15844 
9" Capurro, Matías a 16,592, 
10* Bonnin, Michell a 40863 


El piloto de Del Viso ganó su segunda carrera del año. Lo escoltaron Ciarrocchi y 
Felippo, flanqueados en el podio por Chiriano, ganador de la Copa Master. 


atías Rossi logró una notable victo- Campeonato: Rossi, 81 puntos; Ciarrocchi, 72; Luis José Di Palma, 
ria luego de sobreponerse a un inicio 66; Aldrighetti, 62; Felippo, 44; Lucas Guerra, 41; Emmanuel Pérez 
complicado (se involucró en una ma- Bravo, 21; Figgo Bessone, Matías Capurro y Michell Bonnin, 18; etc 
niobra al límite con Facundo Aldrig- 
hetti) y superó a Marcelo Ciarrocchi en la última 
vuelta, efectuando una gran maniobra en la curva ma vuelta difícil de repetir. Perdí en el roce con Al- 
dos del trazado entrerriano. drighetti pero el gran ritmo me permitió avanzar y 
Rossi alcanzó su segunda victoria de esta tempo- atacar la posición de Ciarrocchi, ya que pude ver que 
rada y la número 16 en la categoría. Ciarrocchi ce- su auto venía un poco de cola y él cuidándose en los 
rró el "1-2" del Lincoln Motorsport y tercero quedó  frenajes' destacó el vencedor. 
Kevin Felippo con el auto de Corsi 
Sport, resultado que significó su 
segundo podio en la división tras 
un gran desempeño de quien se 
formó en la academia de Ferra- 
ri y actualmente corre también 
en TC2000. En la Copa Master, el 
vencedor fue Adrián Chiriano. 
“Fue una carrera de esas que se 
guardan en la memoria. Tuve un 
auto muy bueno, con una perfor- Capurro, Guerra y Di Palma en pleno duelo; fue 
mance de la primera hasta la últi- en el Sprint que terminó ganando el necochense. 
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3” FECHA |PARANÁ 
20 Y 21DE ABRIL 


12 de de mayo en Buenos Aires. 


Informe: Prensa TR 
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FINAL (16V) 
Pos. Piloto Tiempo / Dif. 


Y Bohdanowicz, Lucas 27:36.420' 


2 Alessi, Martín a 2.465 
3" Sava Valentin a 5.851 
4%. Reilly, Gonzalo a 7002 
5* Grosso.Norberto a 8910 
6" Mendaña Sami a 9311 
7 Martínez,Lucas a 9707 
8* RocaJuanCruz a 11307 
9” Verriello, Diego a 11440 


10” Chiappetta, M. (M) a 12.830 


(14) Piloto Copa Master 


Bohdanowicz ganó por tercera vez consecutiva; lo escoltaron Alessi y Sava. 


l chaqueño coronó un fin de sema- 

na ideal, prevaleciendo una vez más 

en pista. Ni siquiera la intervención 

del Auto de seguridad, con el fin de 
remover el auto de Gabriel Novillo, le sirvió a sus 
rivales para incomodar. Una vez que se restable- 
ció la velocidad de la carrera, el ritmo que impu- 
so el de General Pinedo le permitió hacerse con 
su tercer triunfo consecutivo (venía de ganar en 
Rosario y Concordia). Al mismo tiempo, marcó el 
récord al convertirse en el primero en el historial 
en marcar la pole y vencer la final en cada una de 
las 3 primeras fechas. Fabián Flaqué había gana- 
do las tres primeras fechas en 2015 aunque sin 
imponerse en pole alguna. 

Los números del joven de 18 años hablan por sí 
solos: de 24 carreras corridas subió al podio 21 ve- 
ces (las últimas 11 de manera consecutiva), y 9 de 
ellas corresponden a triunfos (tres en 2022, otros 
tantos el año pasado y los de esta temporada). 

“Cumplimos otro gran fin de semana junto a 
todo el Pfening Competición y nos afirmamos 


Campeonato: 
Gonzalo Reilly, 58; Norberto Grosso, 57; Martín Alessi y Juan Cruz 
Roca, 50; Christian Vallejo, 38; Valentín Sava, 32; Lucas Martínez, 31; 
Adrián Hamze (M), 14; etc 


Bohdanowicz, 132 puntos; Diego Verriello, 92; 


más en la punta del campeonato. Le agradezco 
a mi familia y sponsors por el esfuerzo y a toda 
la gente que hace el aguante. Los resultados nos 
están acompañando pero vamos por más: esto 
recién comienza” señaló Lucas. 
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12 de de mayo en Buenos Aires. 


Informe: Prensa TR 
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FINAL (13V) 
Pos. Piloto Tiempo / Dif. 
Y” Acosta, Bautista 22.13:590' 
2* Campione, Lautaro a 2.670 
3" Persia Santino a 8.869 
4* Ginés, Nicolás a 33.909; 
5" Mercado, Héctor a 130.941 
6” OrsiJavier a 1vta, 
'T Zárate, Gonzalo a 1vta. 
8” Joseph, Agustin a Lvtas. 


El joven piloto de 15 años ganó en su tercera presentación. Campione y Persia 
completaron el podio. 


nas vacaciones en Córdoba, la diver- 

sión de dar unas vueltitas en karting 

y listo, suficiente para comprobar 

su pasión por los autos. Ni el mismo 
Bautista Acosta seimaginaba frente a su colección 
de Hot Wheels que los tiempos se iban a precipitar 
de este modo; que no hacía falta finalizar el se- 
cundario (está en tercer año) y comenzar la carre- 
ra de ingeniería para estar metido entre los autos 
de verdad. Que podía acelerar el sueño y sentirse 
realizado sobre cuatro ruedas y un motor. Des- 
pués llegó su primera pole enla fecha inaugural del 
campeonato, en ese momento con 14 años y algu- 
nos meses, uno delos más jóvenes a nivel nacional 
en conseguir ese premio (si no el más joven...). 

Esta primera victoria del torneo llegó luego de 
clasificar en segundo lugar, detrás del poleman 
Santino Persia. 13 vueltas de competencia, donde 
Bautista dominó de principio a fin, encabezando 
el "1-2-3” del SDE San Juan, que completaron los 
también cuyanos Lautaro Campione y Persia. 

“Fue una linda sensación. En la segunda carre- 


Campeonato: Persia, 106 puntos; Acosta, 82; Nicolás Ginés, 79; 
Agustín Joseph, 77; Campione, 57; Javier Orsi, 54; Héctor Mercado, 30; 
Emmanuel Casella, 23; Gonzalo Zárate, 10. 


ra del año había tenido problemas mecánicos, pero 
ahora revertimos nuestra suerte y se dio el triunfo. 
Ojalá pueda mantener este envión y, algún día, po- 
der vivir del automovilismo”, señaló el ganador. 


Persia hizo la pole, finalizó 3” y lidera el torneo. 
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AUTÓDROMO INTERNACIONAL DE TERMAS DE RÍO HONDO 


0 TERMAS DE RIO HONDO + PROVINCIA DE SANTIAGO DEL ESTERO 


<Q LONGITUD: 4.804m | 6) RECORD CLASIFICACIÓN 


C2 157.425 + C3 1'55.173 


TERMAS DERIO HONDO, Ti G 
E OS MS HONSS SAN ¡21GO 


MÁS ARRIBA CON SU EQUIP DENELTN. e 


Texto: DC | Fotos: BH 


El Chevrolet preparado por el grupo de Las Toscas Racing es uno de los más solventes de la categoría. 


asión, entrega, dedicación y interés 
son cualidades que impulsan a los 
equipos de trabajo para lograrlas me- 
tas establecidas. En las empresas, en 
las instituciones o en el automovilismo, el ámbito 
en donde Gastón lansa siempre busca superarse. 


-Sos el puntero del campeonato y con tu auto, en 
varias de las salidas a pista, parecieras tocar el 
techo de rendimiento: ¿es asi? 

-La verdad que el comportamiento del auto en un 
circuito tan cambiante como el de La Plata siem- 
pre nos trae nuevos desafíos, ya sea por el viento, 
el calor, la lluvia o el frío. El último fin de semana 
de carrera, en nuestro primer contacto con la pis- 
ta, no estuvimos tan contundentes como solemos 
hacerlo. Entonces hubo que empezar a trabajar 
con las herramientas que los chicos tienen para 
ir encontrando el camino correcto de la puesta a 
punto. Y casi siempre es así. 


- ¿Qué te preocupa de tus rivales en pista? 
-No me fijo tanto en los demás sino en mí. Trato 
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de ver los errores que cometo, cómo corregirlos y 
mejorarlos. Me exijo al máximo con la premisa de 
superarme día a día. Y eso es lo que espero de los 
chicos del equipo. Saben que soy bastante “moles- 
to" para que no se caiga nada del auto, trabajando 
fecha a fecha en función de que tenga el mismo 
ritmo y potencial. Superarnos es lo más difícil. 


- ¿Hace algunos años pensabas ocupar el lugar en 
que estás actualmente? 

-Era un deseo. Hace cinco años no sabía si hoy iba 
a estar corriendo o trabajando en el negocio fa- 
miliar. Hoy me veo acá y siento que todavía tengo 
potencial para desarrollar y seguir ganando espa- 
cio dentro del automovilismo. 


-¿Cuál fue el mayor sacrificio que hiciste para llegar? 
-De chico ya me costaba mucho esfuerzo. Con- 
taba con cuatro campeonatos de karting pero no 
la posibilidad económica para mantenerme en el 
mejor nivel. Tenía un equipo que me bancaba, a mi 


ELIO CRAPARO 


PILOTO 


Tansa visitó el podio cuatro veces en las primeras fechas, incluyendo 
el de la victoria en la anteúltima carrera de la división. 


padrino ayudando, y amigos que siempre fueron 
apareciendo. También gente que sintió el deseo de 
involucrarse enlos proyectos, porque me apreciaba 
oles apasionaba las carreras. Así nos fueron dando 
una mano. Todos ellos me permitieron perdurar con 
los años. Porlo demás, me perdi varios cumpleaños, 
fiestas familiares y, alos 16 o 17 años, me encontré 
que no había vivido casi ninguna salida con mis 
amigos. Entonces decidí que el automovilismo tie- 
ne que estar en mi vida, porque me apasiona, pero 
dejándome un espacio para vivir, encontrando un 
balance entre una actividad y la otra. 


-Si existiera la fórmula que te permitiera cumplir 
ya mismo un deseo: ¿cuál sería? 

-Enlo deportivo me gustaría contar con Guillermo 
Ortelli en el box. Porque lo aprecio y, como piloto, 
podría aprender mucho de su experiencia. Un an- 
helo que de alguna manera ya experimenté el año 
pasado; me gustaba tenerlo en el box para consul- 
tarlo y charlar con él. 


- ¿Y a nivel personal? 
-Me gustaría formar una familia. 


UN CONTROL RELATIVO 


-¿El automovilismo es una actividad dominada 


por la física y la matemática o es menos rígida de 
lo que parece? 

-Aunque por ahí parezca que todo cae en un lugar 
común y las soluciones van por el mismo camino, 
hay situaciones que pueden cambiar todo. En la 
anteúltima carrera del Turismo Nacional tuvimos 
que adaptarnos ala lluvia. También incide el factor 
humano, de lo contrario, no se rompería ningún 
elemento. En las categorías de la ACTC se dan mu- 
chas polémicas con la temática del Play Off. A fin 
de año, por ejemplo, es muy difícil asegurar quién 
va a ser campeón. Por más que un piloto llegue a 
la última fecha con un montón de puntos, siem- 
pre pasa algo que altera el orden de los factores. 
Las carreras son carreras y, hasta que no se baja la 
bandera, puede pasar de todo. 


-¿Qué opinás de los nuevos modelos de TC? 

-Me gustan. Por ahí es medio raro ver autos nue- 
vos al lado de los que tienen muchos años, pero la 
categoría va por buen camino. Las carreras tienen 
otro atractivo porque la lucha entre los nuevos y 
los de hace décadas todavía no está equilibrada en 
la parte aerodinámica. Al menos hasta que se to- 
que un techo en los desarrollos o la técnica de la 
ACTC llegue a la igualdad de los coeficientes. Hoy 
por hoy nos encontramos con algunos modelos 
que, quizás, necesitan más motor para doblar me- 
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jor. Y esto hace que, por momentos, la categoría se 
parezca a la de años atrás, cuando por ejemplo la 
característica del Ford era su mejor "patada" de 
abajo y la de Dodge su velocidad final. 


- ¿Estás más cómodo corriendo bajo las reglas de- 
portivas de la ACTC? 

-Me gusta. Era algo que los pilotos podíamos ha- 
cer, solo que no entendíamos del todo bien lo que 
nos pedía la gente de la antigua fiscalización. Esto 
debido a que dos maniobras similares se sancio- 
naban de manera distinta. Como que uno se tenía 
que ir "aggiornando" para no estar en desventa- 
ja. Llegamos a hacer maniobras y esperar, de úl- 
tima, a ver si zafamos; y si no a que nos manden 
para atrás. Ahora no, hay reglas claras. Nos dicen 
cuáles son los límites que debemos manejar en la 
pista y, si te equivocás, las autoridades te llaman 
la atención. Estamos pendientes de no cometer 
errores y eso redunda en que nos respetemos más 
y se den mejores espectáculos. 


-¿Cuál es tu balance hasta el momento en la Clase 3? 
-Estoy conforme pese a no haber podido terminar 
enla última fecha por un problema mecánico. Sal- 
vo en Paraná, donde largamos desde el fondo, y en 
Rosario, donde abandoné, en las otras dos llega- 
mos 5” y 3”, respectivamente. Estoy conforme con 


el potencial. Obviamente que, a esta altura, me hu- 
biera gustado estar segundo o tercero en el cam- 
peonato, metido más en la pelea, pero estoy con- 
vencido que vamos a repuntar. Se está laburando 
bien en las dos categorías, integro equipos fuertes, 
donde me dan un buen elemento y tengo que apro- 
vecharlo, no fallar cuando estemos para ganar. 


- ¿Cómo ves el tema de los kilos? 

-Bien. Note conviene nunca levantar. Entonces es 
como que siempre hay que ir para adelante. El pro- 
blema es que si a esta altura del año vas cargando 
kilos y no pudiste obtener la victoria, como me 
pasa a mí, se va haciendo más difícil de lograr. Hay 
un poco de gris en el reglamento que al principio 
pasó inadvertido y ahora está tomando visibili- 
dad: los pilotos debutantes o los que llegan a co- 
rrer una carrera, lo hacen sin kilos y muchas veces 
pelean adelante. Esto dificulta un poco el trabajo 
del resto, porque puede llegar a pasar que un pi- 
loto con lastre en su auto pierda todas las chances 
de estar peleando la punta, ante quien debute con 
un auto más liviano. Es algo que la categoría está 
intentando resolver para mantener las expectati- 
vas de todos y ya hubo una primera charla con los 
pilotos. Están viendo la manera de subsanar esto. 
Emanuel (Moriatis, presidente de APAT) fue piloto 
y sabe que ese punto es clave para los que pelea- 
mos el campeonato desde la primera fecha. 


En Rosario sufrió la rotura de motor en la primera vuelta de la final y quedó en el 11” puesto del torneo. 
"Trabajaremos junto al Crucianelli GC Competición para volver a ser competitivos, todavía falta mucho”, alienta. 
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Guille Ortelli y el “Bocha” Ciantini apoyaron a Diego todo el Tomasello posa con Fernando, quien le hizo entrega de su 
fin de semana. “Batichevy” hecha en 3D, la cual en Termas será sorteada. 


Y 
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Santero realizó la detención más rápida en boxes, empleando 6 segundos en el box del LCA Racing. 
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FOTOS: BH Y ACTC 


Corven producirá neumáticos y selo anticipó Crono, en 


nuestra visita a su concurrido stand de Automechanika. se perdió de ver el nuevo merchandising de "El Chufa Banderas". 


Santiago Sexe logró su primer podio en la 2? fecha del Turismo 
4000 Argentino, que se llevó a cabo en La Plata el 14 de abril. 
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Christian Dose eligió una carrera especial para su regreso al TC y su cambio de neumáticos fue efectuado por el equipo de Esteban Trotta, 
en un gran gesto de generosidad. 
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El SAP Team y Ochoa alcanzaron la meta tan ansiada por la que vienen luchando hace tiempo 
y ambos festejaron su primer triunfo en la categoría. Tomasello y Abdala fueron los escoltas. 
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icolás Moscardini se quedó con la pri- 

mera serie, la más lenta de la mañana 

debido a un duro accidente entre Ma- 
l rio Valle y Juan Ignacio Maceira. El 
golpe fue muy fuerte y ocurrió al comienzo de la 
serie. El piloto chubutense fue trasladado al Hos- 
pital Favaloro de Santa Rosa, donde estuvo varias 
horas bajo control médico. Afortunadamente no 
perdió el conocimiento pero manifestaba dolores 
en el cuerpo, por lo que se esperaba una recupera- 
ción en su domicilio. Enla segunda se impuso Joa- 
quín Ochoa, de muy buena clasificación, y aven- 
tajó a Hernán Palazzo, uno de los protagonistas del 
torneo. Ambos arrancaron a pura refriega, lo que 
le costó una sanción al piloto del Coiro Dole Racing 
(cayó al 5” puesto por maniobra peligrosa). 

Ya enla final, Ochoa dominó desde la largada so- 
bre Moscardini, que sele animó en el curvón hasta 
la primera variante a la derecha. Sin embargo, no 
pudo mantener el ritmo y en las sucesivas vueltas 
fue superado por Juan Manuel Tomasello y Tomás 
Abdala. En la punta, Ochoa sacaba más ventaja, 
mientras Palazzo dejaba atrás a Agustín De Bra- 
bandere, recuperando algunas posiciones perdi- 
das porla sanción en la serie. 

A mitad de competencia, Ochoa comenzó a re- 
gular su ritmo y a girar levemente más lento con 
respecto a sus perseguidores. A cinco vueltas del 
final, se rompió la monotonía con el sobrepaso de 
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| Excelente labor de Tomasello (2*), que superó cierta incertidumbre de manejo, 
| cuando uno de los neumáticos delanteros se impregnó de aceite un par de vueltas. f 
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Palazzo a Diego Azar para acceder a la quinta ubi- 
cación. Fue el último gran cambio posicional de 
una carrera que ganó Ochoa de punta a punta y 
festejó con su hermano, su padre y los responsa- 
bles del equipo, Juan y Florencia Garro junto a Julio 
de Bonis. Esto comentaron los protagonistas: 
Ochoa: “Muchas gracias a todo el equipo por el 
gran trabajo. A mi viejo, a toda mi familia por el 
apoyo, a mis amigos. Cuesta mucho acceder a este 
lugar, por eso la emoción. Venimos de un año com- 
plicado en lo anímico y en lo deportivo. Necesitaba 
mucho un resultado así. Se dio todo bien: hicimos lo 
que teníamos que hacer en la pista y nos llevamos 
muy buenos puntos. Así que, esta semana vamos a 
disfrutar y festejar bastante. Pasamos momentos 
enlos que las cosas no salían como uno quiere: hubo 
cambios de equipo, autos que no funcionaban y por 
momentos no sabía qué pasaba. También cometí 
algún error y pensé que el problema era yo. Así que 
fueron circunstancias muy difíciles porque había 
perdido la confianza y la motivación. Ahora siento 
que recuperé todo eso, que vamos a seguir por este 
camino y, por qué no, a pelear el campeonato”. 
Tomasello: “La final fue muy desgastante, Tomás 
me trajo clasificando en todas las vueltas. Fue di- 
fícil, él es un gran piloto. Estoy feliz y agradecido 
a mi familia, a mi novia, y a todo el equipo por el 
apoyo incondicional. En un par de vueltas agarré 


aceite en dos lugares diferentes y el auto empezó 
Mm 


A. Logarzo 3 
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3) se llevó como premio su primera copa en la especialidad, mientras 
enhebró una linda seguidilla: 3" en 4” en Toay. 
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Olmedo, el ganador de Neuquén, corrió en modo campeonato, ya que la 9” 
posición le dio los puntos suficientes para seguir liderando el torneo. 
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a vibrar. De hecho, la goma delantera derecha se 
bloqueó y perdí como un segundo. Ahí los chicos se 
prepararon para hacer el cambio en boxes, pero en 
tres vueltas la molestia desapareció y por suerte no 
hizo falta entrar”. 

Abdala: “Necesitábamos un resultado así. Con- 


tento porque logramos el primer podio. Venimos 
trabajando mucho en esta categoría y con el equipo 
en el TC Mouras. Fue una carrera exigente, estuve 
bastante concentrado porque es un circuito muy 
demandante por lo rápido. Nos llevamos un resulta- 
do muy merecido para todos los chicos del taller”. Y 


Salse e sobresalió en clasificación y su serie, pero recibió un roce en la 
largada, tuvo que detenerse en boxes a limpiar el radiador y perdió la vuelta. 


AS 


Scialchi largó 34? y logró avanzar hasta el 25” puesto en la final. El piloto del 
Maquin Parts ya está con la cabeza puesta en preparar la carrera de Termas. 


Marca Tiempo/Dif. — | Pos. 


Moscardini, Nicolás 
Salse, Sebastián 
DeBrabandere, A. 
Azar, Diego 

Basuk José 

Olmedo, Jeremias 
Valle, Lucas 
Chansard Gaspar 
Impiombato, Nicolás 
Cotignola Luciano 
Markel Damián 
Weimann, Alejandro 
Teti Jerónimo 
Manta, Javier 

Pilo, Juan Pablo 
Faín, Ignacio 
Scialchi, Jeremías 


1” 118 Salse, Sebastián Dodge 01:14.545 | 
2% 54 Ochoa,Joaquín Dodge a 08 | 
3 1 Moscardini,Nicolás Ford a 0.140 
4% 119 Palazzo, Hernán Chevrolet a 0.247 
5% 10 Azar,Diego Camry a 0458 
6” 178 TomaselloJuanM. Chevrolet a 0487 | 
T” 14 DeBrabandere,A. Ford a 0.521 
8” 117 Abdala Tomás Ford a 0.522 
9 131 Rasuk José Dodge a 0.537 
10 11 Canapino,Matias Chevrolet a 0.617 
11 9 Valle, Lucas Dodge a 0.632 
12 193 Castro,Marcos Ford a 0.651 
13% 8  Impiombato,Nicolás Chevrolet a 0.722 
14” 113 Lugón Rodrigo Ford a 0.766 
15" 3  OlmedoJeremias Ford a 0.866 | 
16” 51 Ricciardi Thomas Ford a 0.882 
17” 140 Chansard Gaspar Dodge a 0.962 
18% 41 BarrioJorge Chevrolet a 1001 
19% 86 Fain Ignacio Torino a 113 
20” 27 Reynoso Sebastián Ford a 109 | 
21” 197 Scialchi Jeremias Torino a 1265 
22% 109 Leguizamón, Baltazar Dodge a 1305 
23 16 Valle Mario Chevrolet a 1347 
24 152 Martinez, Thiago Ford a 1456 
25” 25 Cotignola Luciano Torino a 1560 
26” 125 Beraldi, Cristian Ford a 1580 
27 101 Weimann, Alejandro Dodge a 1583 
28” 23 Gandulia Gabriel Ford a 1584 
29 32  Markel, Damián Ford a 1786 
30 188 Jaime, Alberto Dodge a 1954 
31 20 Teti Jerónimo Torino a 2.060 
32? 137 Scoltore, Juan Chevrolet a 2177 | 
33" 133 Maceira, Juan]. Ford a 2.187 
34? 159 Séfchek, Blas Torino a 2.338 | 
35" 95 Manta, Javier Chevrolet a 3.851 
36" 123 Gonnet,Gerónimo Torino a 5204 | 
a 5.784 


37 21 Pilo,Juan Pablo Ford 


PR:200,339k 
Abda 
sanció: 


Excluido parcial. pe = Apercibimiento. 
= Recargo. NRP = Noregistró paso. | 
PR = Promedio. RT = Recargoportécnica | 
PS = Paseysiga. RV = Récord de vuelta. 
MP = Maniobra peligrosa. 
PAT = Penalización”A"técnica | ST = Sintiempo. 


ET = Excluidototal. Ta 
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Ochoa, Joaquin 
Tomasello, Juan M. 
Abdala, Tomás 


Reynoso, Sebastián 
Leguizamón, Baltazar 
Jaime, Alberto 
Scoltore, juan 
Gandulia, Gabriel 
Séfchek, Blas 
Gonnet, Gerónimo 
Calvani, Lucio 
Beraldi, Cristian 
Martínez, Thiago 


Tiempo/ Dif. 


06:17.538 


Tiempo/ Dif. 
Y Ochoa Joaquín 32:06:795 | 19% Teti Jerónimo a 42803 
2 TomasellojuanM. a 1609 | 20” Beraldi.Cristian a 44856 
3" Abdala Tomás a 2302 | 21 Chansard Gaspar a 46144 
4* Moscardini Nicolás 2 11662 | 29 Reynoso,Sebastián a 102397 
5" Palazzo,Hernán a 1195 |23* Jaime, Alberto a 114470 
6" AzarDiego a 1239 | 24 Salse, Sebastián a lva 
CNS a BIO los Seialehi,Jeremías a Iva 
pn Boda Jecesios a 525 6 Fin Ignacio a lva 
Seo Jn O le candolia Gabriela vta 
10* Impiombato,Nicolás a 20805 
1" Cotgnolalaciano a 21578 [2% Mantajavier a 2vtas. 
12 Ricciardí Thomas a 23367 | 29 Leguizamón Baltazar a Gvtas. 
13* Markel Damián a 28038 | 30" Valle,Lucas a 9vtas. 
14? Ras José a 28935 | 31 Weimann, Alejandro a 11vtas 
15" Barrio Jorge a 29336 | 32 Sétchek Blas a Uvas. 
16" Canapino.Matías a 29512 |33* DeBrabandere/A. a 17vtas. 
17 Gonnet.Gerónimo a 29653 | 34” PiloJuanPablo a 20vtas 
18* Calvani, Lucio a 41838 | 35* Martinez,Thiago a 22vtas. 
11:16.124 196,183 km/h. NL: 
Puntos 
Olmedo, Jeremias* 156 20” Salse, Sebastián 68,5 
2* Palazzo, Hernán 139.5 21* Calvani, Lucio 65 
3” Tomasello, Juan M. 123.5 22” Abdala, Tomás 635 
4?  Moscardini, Nicolás 12 23” Barrio, Jorge 62,5 
5" Scialchi,Jeremías* 107.5 24? Ricciardi, Thomas 62,5 
6” Azar, Diego* 107 25” Teti, Jerónimo 57 
7"  Impiombato, Nicolás 107 26” Gonnet, Gerónimo 54 
8? Ochoa,Joaquin* 995  |27 Valle, Mario 485 
9* Castro, Marcos 94,5 28” Reynoso, Sebastián 48.5 
10” Scoltore,Juan 90 29* Valle, Lucas 42.5 
11 Canapino, Matías 89 [30 Martínez, Thiago 41 
12” Fain, Ignacio 86.5 31 Leguizamón, Baltazar 38 
13” Rasuk, José 825 32” Lugón, Rodrigo 38 
14” DeBrabandere, A. 80 33” Jaime, Alberto 33 
15" Pilo JuanPablo 79 34” Beraldi, Cristian 30 
16* Gandulia, Gabriel 78 [35% Maceira Juanl. 2 
17 Chansard, Gaspar TI5 36” Weimann, Alejandro 20 
18” Cotignola Luciano 745 37" Séfchek, Blas 1 
19” Markel Damián 74 38” Manta, Javier 7 
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Autovía José G. Artigas (RN 14) KM 129 
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Visitanos en Entre Ríos - Argentina 
termasconcepcion.com Tel: 03442 43-8042 
Instagram: (Mtermasconcepcion Whatsapp: 03442 47-3805 


Mail: infoOtermasconcepcion.com 


arcos Castro tomó la punta en el pi- 
que pero su Falcon se movió fuera de 
la trayectoria en una de las primeras 
Í curvas y, en la tercera variante del tra- 
zado, fue superado por Jeremías Olmedo. Luego se 
encolumnó Nicolás Moscardini que, a partir de la 
quinta vuelta, tuvo trabajo para contener a Hernán 
Palazzo. Le costó y bastante mantenerlo a raya, so- 
bre todo en la curva número uno, donde su Falcon 
mostraba un deslizamiento de cola. Esa lucha per- 
mitió el acercamiento de Ignacio Fain, atento por si 
quieneslo antecedían llegaban a cometer un error. 
Adelante, el piloto de Rosario de la Frontera 
mantenía la punta sin sobresaltos con el Ford del 
Moriatis Competición, concretando un triunfo 
que perseguía desde el Gran Premio Coronación 
del año 2022 en el circuito de El Villicum, San Juan. 
“Me siento muy feliz -dijo-, los resultados de es- 
tas primeras competencias me devolvieron buena 


parte de la confianza. Y esto es fruto del equipo, de 
la evolución que tuvo el auto en el taller y en la pista 
desde que arrancó el campeonato. En la largada me 
guardé atrás de Marcos y sabía que, si presionaba 
en el frenaje de la curva dos, podía aparecer la ma- 
niobra. Él había movido bien y llegó mejor a la cur- 
va inicial, pero después me dejó lugar para poner el 
auto y hacer la tijera. Lo que siguió fue todo mérito 
del auto, solo tuve que administrar el ritmo, que fue 
contundente hasta el final. Ahora, más que nunca, 
seguiremos corriendo con la cabeza fría porque a 
fin de año queremos el pase al TC”. 

Por su parte, Castro felicitó a su equipo, el Fadel 
Racing - Memo Corse, y luego relató: “Hice una 
muy buena largada pero no pude aprovecharla por 
un error involuntario: no le pasé freno atrás al auto 
y, con el tanque lleno, me pasé en esa curva. Des- 
pués me estabilicé y venía al límite. Sobre el final 
decidí cuidar la posición y llegar porque -luego de 


dos carreras con problemas en el motor- sumamos 
puntos que valen oro para el campeonato”. 

Lo siguió Moscardini, quien comentó su par- 
ticular batalla con Palazzo: “Fue una carrera a la 
defensiva, sufrida. Es un pilotazo, lo conozco por 
haber compartido otras categorías. A mi me costó 
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entender el auto desde el principio y tuve que de- 
fenderme como pude, pero después le fui encon- 
trando la vuelta. Hubo una maniobra muy justa 
en la que me cerré pero no me pareció que lo haya 
molestado; después vi que él se abrió y continué mi 
línea. Creo que fue lícita”. 
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[ Clasificación: Olmedo( |Series: O l 
Pos. Piloto Tiempo/Di£— | Pos. Piloto Tiempo/Di£.— | Pos. Piloto Tiempo/ Dif. 
1% Olmedo, Jeremías 3023724 | 13” Azar, Diego a 24742 | 25% Markel Damián a 57543 
2? Castro, Marcos a 6502 | 14” Scoltore, Juan a 2486 [06 Reynoso Sebastián a 109269 
E ini, Nicolá 15" Chansard, Gaspar a 25415 
3"  Moscardini, Nicolás a 890 p ZP Ricciardi Thomas A ADEZ 
4? Palazzo, Hernán a 9s34 | 16” Gandulia, Gabriel a 26147 ” ] ñ 
5% Faín,Ignacio a 10003 | 172 Canapino, Matías Ñ 26576 | 28” Leguizamón, Baltazar a 1vta enl 
6 Cotignola, Luciano a 104093 |18” Teti Jerónimo a 3223 |29 Jaime,Alberto a 2vtas eimann 
7" Tomasello, Juan M. a 11149 |19 Maceira,JuanL a 37058 |30” Martinez Thiago a 2vtas. di 
8” Impiombato, Nicolás a 18355 |20* Lugón, Rodrigo a 31280 | 312 Salse Sebastián 7 Pre por MPa 
9” DeBrabandere, A. a l6m3 |21 Vale,Lucas E [ota a PP. 
10* Ochoa, Joaquin a 20256 | 22” Calvani Lucio a 46.005 
a , 33* Gonnet, Gerónimo a  lBwas. 
11? Scialchi, Jeremías a 22294 | 23" PiloJuanPablo a 51152 
12* Rasuk, José a 24543 | 24 Abdala Tomás a seg | Periojome A dE, 
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Palazzo (4”) batalló con Moscardini: el pinamarense creyó ver un barrido de 
pista en dos maniobras pero los CD validaron lo hecho por el piloto platense. 
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Chansard completó la carrera en 15” posición con el Dodge del UR Racing. A 
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, CUENCA CEREALES S.A. 


FELICITA 
AL PILOTO 


CRONO 


CUENCA CEREALES SIEMPRE JUNTO A 
JUAN MARTÍN TRUCCO 


CUENCA CEREALES S.A. 

Acopio de cereales 

Florentino Ameghino S/N | Tres Algarrobos | Pcia. de Buenos Aires | Tel. (03388) 492664 
Sucursal Pasteur: Tel. (02355) 492058 
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RIO URUGUAY SEGUROS 


Un año más acompañando al 
Turismo Carretera con el 
Campeonato Río Uruguay Seguros. 


www.riou ruguay.com.ar 
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